WARUNKI I SPOSOB SPRAWDZANIA WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSC

A. Widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia z drogi

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych kierowca pojazdu drogowego lub pieszy,
zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, maja zapewniong wilasciwg widocznosé
dragow rogatek, sygnalizatorow drogowych oraz znakéw drogowych. Minimalne odlegto$ci
mierzone po osi drogi na wysokosci 1 m nad osig pasa ruchu drogi, z ktérych, w zaleznosci od
dopuszczalnej predkosci pojazdéw drogowych, jest zapewniona widoczno$¢ przejazdu

kolejowo-drogowego dla kierujacych pojazdami, sg okreslone w tabeli nr 1.

Tabela nr 1
Dopuszczalna predkos¢ pojazdéw drogowych
na drodze Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego [m]
[km/h]
100 140
90 120
80 100
70 80
60 60
50 50
40 40
<30 30

2. Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu kolejowo-drogowego lub

przej$cia wynosi co najmniej 30 m, a dla przej$¢ — do 5 m.



3. Sprawdzenia odleglosci widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia od
strony drogi dokonuje si¢ w terminach okreslonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia. Wyniki
sprawdzenia zapisuje si¢ w metryce.

4. W przypadku braku odpowiedniej widocznosci ustalonej zgodnie z tabelg nr 1
wprowadza si¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci na drodze do wartosci odpowiadajacej

rzeczywistej widocznosci ustalonej zgodnie z tabela nr 1.

B. Widocznos¢ czola pojazdu kolejowego z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym
kategorii D

1. W zwyktych warunkach atmosferycznych czoto zblizajacego si¢ pojazdu kolejowego,
a co najmniej jedna z latarni jego czola, jest widoczna dla kierujacych pojazdami drogowymi
z odlegtosci co najmniej 20 m mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni przez caty czas
zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D.

2. Spos6b sprawdzenia warunkow widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi przed

przejazdem kolejowo-drogowym (trojkaty widocznos$ci) przedstawia rysunek 1.

Rysunek 1
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3. Z punktu obserwacyjnego E (20 m od przejazdu kolejowo-drogowego) czoto pojazdu
kolejowego jest widoczne, poczawszy od punktu B. W miarg zblizania si¢ pojazdu drogowego
do przejazdu kolejowo-drogowego odcinek widocznosci czota pojazdu kolejowego zwigksza
si¢ tak, aby z odlegtosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C) czoto pojazdu kolejowego byto
widoczne co najmniej od punktu D. Widoczno$¢ czota pojazdu kolejowego z drogi ustala si¢
dla obu stron przejazdu kolejowo-drogowego.

4. Widocznos$¢ czota pojazdu kolejowego sprawdza si¢ w warunkach zblizonych do tych,
w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacje¢ czota zblizajgcego si¢ pojazdu
kolejowego przeprowadza si¢ z wysokosci od 1 m do 1,2 m nad osig pasa ruchu drogi.
Widoczno$¢ czota pojazdu kolejowego jest zapisywana w metryce.

5. Jezeli przejazd kategorii D nie odpowiada warunkom okreslonym w ust. 3, czoto
pojazdu kolejowego jest widoczne z drogi co najmniej z odleglo$ci 5 m od skrajnej szyny
(punkt obserwacyjny A) na catym odcinku widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L,
poczawszy od punktu D.

6. W przypadku gdy na przejezdzie kategorii D nie sa spelnione warunki widocznosci dla
maksymalnej predkosci rozkladowej z odleglosci 5 m, okre$la si¢ predko$¢ pojazdow
kolejowych, przy ktorej sa spelnione warunki widocznosci z odlegtosci 5 m.

7. W przypadku gdy dla okreslonej predkosci pojazdu kolejowego jest zachowana tylko
widocznos¢ z odleglosci 5 m, przy drodze po stronie przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D,
po ktorej jest zachowana widoczno$¢ tylko z odlegtosci 5 m, ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”,
zgodnie z § 79 pkt 2 rozporzadzenia. Na drodze o nawierzchni bitumicznej 1 betonowe;j
umieszcza si¢ rowniez znak P-12 | linia bezwzglednego zatrzymania — stop” ze znakiem P-16
,,napis stop” — zgodnie z § 79 pkt 4 rozporzadzenia.

8. Predkosci pojazdow kolejowych, o ktorych mowa w ust. 6 1 7, obowigzuja na calej
dlugosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L.

9. Dhugos$ci odcinkow widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L oraz L zgodnie

z rysunkiem 1 okre$la si¢ wedtug wzorow okre§lonych w tabeli nr 2.



Tabela nr 2

Dhugo$¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego

z drogi [m] dla przejazdow kolejowo-drogowych przez:

jeden tor kolejowy co najmniej dwa tory kolejowe
L=55%xV; L=(5,5+0,25d) x V;
Li=3,6%xV; Li=(3,6+0,07d) x V;

gdzie:

V: — oznacza najwigkszg dozwolong predkos¢ pojazdow kolejowych w rejonie przejazdu

kolejowo-drogowego [km/h],

d — oznacza odleglo$¢ miedzy osiami skrajnych toréw kolejowych [m].

10. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione
warunki widocznos$ci z odleglosci 5 m dla predkosci pojazdow kolejowych do 40 km/h,
a dhlugos¢ odcinka widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L jest wicksza od 125 m,
wprowadza si¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw kolejowych Vogr do 40 km/h
na calej dlugosci odcinka widoczno$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L, a przed przejazdem
kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

11. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sa spetnione
warunki widocznosci z odlegtosci 5 m dla predkosci pojazdow kolejowych rownej 40 km/h,
a dlugos¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L jest zawarta w przedziale
od 95 m do 125 m, wprowadza si¢ ograniczenie pr¢dkosci pojazdow kolejowych Vogr do 30 km/h
na dtugosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L, a przed przejazdem
kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

12. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione
warunki widocznosci okreslone zgodnie z ust. 10 1 11, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci
czola pojazdéw kolejowych do 20 km/h na szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego, a przed
przejazdem kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

13. Wielkos$ci wskazane w ust. 1-12 dotyczg przejazdoéw kolejowo-drogowych, ktorych
kat skrzyzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz przy ktorych znak G-3 , krzyz sw. Andrzeja
przed przejazdem kolejowym jednotorowym™ albo znak G-4 ,krzyz $§w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym” jest ustawiony w mierzonej po osi drogi odleglosci 5 m
od skrajnej szyny toru kolejowego. Jezeli odleglos¢ tych znakow od skrajnej szyny toru

kolejowego jest wigksza niz 5 m, odleglo$¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego



z drogi L zwigksza si¢ 0 0,25 V,, a odleglo$¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego
z drogi L1 0 0,07 V: — na kazdy metr zwickszonej odleglosci ustawienia znaku. Jezeli kat
skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5° ponizej 60° odleglos¢ 20 m (odcinek EP) przy
ustalaniu odlegtosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L od strony kata
ostrego zwicksza si¢ 0 1 m.

14. Sprawdzenia odlegtosci widocznosci czota pojazdu kolejowego od strony drogi przed
przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem dokonuje si¢ w terminach okre§lonych w § 17

ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce.

C. Widocznos$¢ czota pojazdu kolejowego przed przejsciem kategorii E niewyposazonym
w urzadzenia zabezpieczenia ruchu i systemy przejazdowe

1. W zwyktych warunkach atmosferycznych latarnie sygnatowe czota zblizajacego si¢
pojazdu kolejowego sa widoczne z obu stron przejscia przez caly czas zblizania si¢ pojazdu
kolejowego do przejscia z mierzonej po osi drogi odlegtosci co najmniej 4 m od skrajnych szyn
toru kolejowego.

2. Sposob sprawdzenia warunkéw widocznosci czota pojazdu kolejowego przed

przej$ciem kategorii E przedstawia rysunek 2.

Rysunek 2
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3. Minimalng dlugo$¢ odcinka widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi Lo,
mierzong od osi przejs$cia z odlegtosci 4 m od skrajnych szyn toru kolejowego, okresla si¢
wedtug wzoru:

L=3xV;
gdzie:

V: — oznacza najwigksza dozwolong predkos¢ pojazdéw kolejowych [km/h] w rejonie

przejscia.

4. W przypadku gdy na przejéciu nie sg spetnione warunki widocznosci dla najwickszej
predkosci pojazdéw kolejowych w rejonie przejscia, dopuszczalng predkos¢ pojazdow
kolejowych w rejonie przejscia okresla si¢ na podstawie rzeczywistej dtugosci odcinka
widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi Lo.

5. W przypadku gdy na przejsciu nie sg spetnione warunki widocznosci dla predkosci
pojazdow kolejowych 30 km/h dla linii kolejowej normalnotorowej 1 szerokotorowej, a dla linii
kolejowej kolei waskotorowej dla predkosci pojazdéw kolejowych 25 km/h, wprowadza si¢
ograniczenie predkosci czota pojazdu kolejowego do 20 km/h na szerokosci przejscia.

6. Sprawdzenia odleglosci widocznosci czota pojazdu kolejowego od strony drogi przed
przej$ciem niewyposazonym w urzadzenia zabezpieczenia ruchu dokonuje si¢ w terminach

okreslonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce.



