SZCZEGOLOWE WARUNKI UZYTKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO I PRZEJSCIA
W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN ZABEZPIECZENIA RUCHU LUB BRAKU PRACOWNIKA
OBSLUGUJACEGO PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A, jezeli jest mozliwos¢ zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego:

1) niezwlocznie zapewnia si¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
-drogowym przez tego pracownika;

2) oznacza si¢ przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-32b ,rogatka
uszkodzona” lub znakiem B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”, ktére ustawia si¢ z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub
sygnalizatorem drogowym umieszczanym na przejazdach kolejowo-drogowych i przej-
$ciach w odleglosci 1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego
oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C, ruch pojazdéw kolejowych prowadzi
sie po:

1) wprowadzeniu ograniczenia dopuszczalnej predkos$ci czota pojazdéw kolejowych na catej
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego do 20 km/h;

2)  zarzadzeniu wielokrotnego podawania sygnatu dzwieckowego Rp 1 ,,Bacznosc”.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, niezwlocznie oznakowuje si¢ przejazd
kolejowo-drogowy znakiem B-20 ,,stop”, a pod tym znakiem umieszcza si¢ tablicg ,,rogatka
uszkodzona” lub ,,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te ustawia si¢ z obu stron przejazdu
kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem
drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

4. Przepisy ust. 2 1 3 stosuje si¢ rowniez na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A

w przypadku braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy.



5. W przypadku zamkniecia jednego z toréw kolejowych dla ruchu pojazdow

kolejowych na linii kolejowej dwutorowej lub wielotorowej w zwigzku z konieczno$cig

wykonywania pracy pociggu roboczego w strefie oddziatywania urzadzen samoczynnego

systemu przejazdowego i1 z dezaktywacja urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego

na tym torze przepisoOw ust. 2, 3 1 8—11 nie stosuje si¢, a ruch pojazdow kolejowych na torze

kolejowym czynnym lub na torach kolejowych czynnych prowadzi si¢ bez wprowadzania

ograniczenia predkosci czota pojazdoéw kolejowych na calej szerokosci przejazdu kolejowo-

-drogowego lub przejscia — po:

1)

2)

3)

zarzadzeniu dodatkowego podawania sygnatu dzwickowego Rp 1 ,,Bacznos¢” na odcinku

od wskaznika W 6a albo W 6b do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

dezaktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze kolejowym

zamknigtym w strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

aktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze kolejowym

zamknigtym w strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, na zadanie

kierownika pociaggu roboczego, na czas przejazdu pociggu roboczego albo, w przypadku

potrzeby wjechania pociaggu roboczego na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie — po:

a)

b)

d)

zatrzymaniu pociaggu roboczego bezposrednio przed przejazdem kolejowo-
-drogowym lub przejsciem,

kierowaniu ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
przez kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym,

przekazaniu, po upewnieniu si¢, ze pojazdy drogowe zatrzymaty sig¢, przez
kierownika pociagu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do kierowania
ruchem drogowym prowadzacemu pociag roboczy polecenia jazdy z dopuszczalng
predkoscig czota pociagu roboczego nieprzekraczajaca 10 km/h na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,

podawaniu przez kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym prowadzacemu pociag roboczy

sygnalu Rm 1 ,,Do mnie”.

6. Przepisy ust. 5 stosuje si¢ takze w przypadku wykonywania prac modernizacyjnych lub

utrzymaniowych w infrastrukturze kolejowej, jezeli zachodzi potrzeba czasowego demontazu

czujnikow oddziatywania pojazdu kolejowego na urzadzenia samoczynnego systemu

przejazdowego w torze kolejowym zamknigtym.



7. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-

-drogowym lub przejsciu, do czasu przekazania ich do eksploatacji, zastania si¢ komory

sygnatowe 1 tarcze ttowe wraz z masztami na sygnalizatorach drogowych oraz wylacza

urzadzenia akustyczne generujgce sygnaly dzwickowe.

8. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest pracownika obstugujacego

przejazd kolejowo-drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dziataja

urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzadca

kolei niezwlocznie:

1)

2)

3)

4)
5)

wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmian¢ znaku A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A i B na znak A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapor”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku B-20 ,,stop”,

¢) wuzasadnionych przypadkach — o umieszczenie znaku A-30 ,,inne niebezpieczenstwo”
z tabliczka T-14d wskazujaca przejazd kolejowo-drogowy, na ktorym warunki
miejscowe powoduja szczegdlne niebezpieczenstwo powstawania wypadkow
1 wprowadzenie ograniczenia predkos$ci dla pojazdow drogowych przed dojazdem do
przejazdu kolejowo-drogowego;

demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A 1 B oraz

umieszcza znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”

albo znak G-4 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na

przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C umieszcza tablice ,,sygnalizacja

uszkodzona”;

okresla maksymalng predkos¢ pojazdéw kolejowych przed przejazdem kolejowo-

-drogowym, ktora jest ustalana dla warunkoéw widoczno$ci mierzonych po osi drogi

z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego zgodnie z czes$cig B zatacznika nr 3

do rozporzadzenia; maksymalna predkos¢ pojazdéw kolejowych powyzej 20 km/h jest

dopuszczalna na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktorych droga przecina nie wigcej

niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;

zarzadza wielokrotne podawanie sygnalu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrdcenia obstugi lub naprawy urzadzen

zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym nie dtuzszy niz 3 miesigce od

wystapienia braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy na przejezdzie

kolejowo-drogowym kategorii A lub niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu.



9. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, powiadamia si¢ wlasciwego terenowo

komendanta Policji oraz wiasciwego zarzadce drogi o zmianach sposobu istniejacego

zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego oraz o ewentualnych utrudnieniach.

1)

2)

10. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przej$ciu, niezwlocznie:
wprowadza si¢ ograniczenie predkosci czota pojazddéw kolejowych do 20 km/h na catej
szeroko$ci przejscia;

zarzadza si¢ wielokrotne podawanie sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,.Bacznos¢”.

11. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni nie dzialajg urzadzenia zabezpieczenia

ruchu na przejsciu, niezwtocznie:

1)

2)

3)
4)

demontuje si¢ dragi rogatki oraz umieszcza si¢ znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym™ albo znak G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na przejSciu wyposazonym w sygnalizatory
drogowe umieszcza si¢ tablice ,,sygnalizacja uszkodzona”;

utrzymuje si¢ ograniczenie predkosci czota pojazdow kolejowych do 20 km/h na catej
szeroko$ci przejscia;

zarzadza si¢ wielokrotne podawanie sygnalu dzwigckowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

ustala si¢ termin przywrdcenia wlasciwego dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu nie

dluzszy niz 3 miesiagce od dnia wystgpienia usterki.



