PROFILOWANIE NIWELETY DROGI NA DEUGOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
I NA DOJEZDZIE DO PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

1. W dogodnych warunkach terenowych niwelete drogi na dlugosci przejazdu kolejowo-
-drogowego 1 na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego projektuje sie¢ bez zalomow
profilu, tak aby uzyska¢ wspolng niwelete torow kolejowych bez przechytek albo odpowiednio
zréznicowang niwelete torow kolejowych z przechytkami i zachowac pochylenie podtuzne drogi:
1) nadlugos$ci przejazdu kolejowo-drogowego nieprzekraczajace 8 %;

2) nieprzekraczajace 3 % na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego na dugosci 20 m.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ stosowanie
profilu podluznego drog na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego oraz na dtugosci
przejazdu zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi dotyczacymi drog publicznych.

3. W trudnych warunkach terenowych na projektowanych przejazdach kolejowo-
-drogowych réznice zalomoéw przedstawionych na rysunku 1 nie przekraczaja 5 %. Dopuszcza
si¢ wieksze zatlomy pod warunkiem przeprowadzenia analizy przejezdno$ci w planie i profilu
dla pojazdow miarodajnych w rozumieniu przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych
drog publicznych po okresleniu takich pojazdow przez zarzadce drogi. W wyniku
przeprowadzenia takiej analizy dostosowuje si¢ organizacj¢ ruchu drogowego na przejezdzie
kolejowo-drogowym.
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