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ZMIANY

Zmiany publikowane sg regularnie w Dzienniku ICAO oraz w miesi¢cznym uzupetnieniu do Katalogu wydaw-
nictw i srodkow audiowizualnych ICAO, z ktérymi posiadacze niniejszej publikacji powinni si¢ zapozna¢. Ta-
bele przedstawione ponizej stuza do zapisu zmian.

ZAPIS ZMIAN | POPRAWEK

ZMIANY POPRAWKI
Nr Wprovazgzenia VIVDpaIt,jJ Whisujacy Nr | Data wydania VIVDpaItSeL Whisujacy
71-88A Whprowadzone w niniejszym wydaniu 1 | Wprowadzone w niniejszym wydaniu
88B Nie dotyczy tego tomu
89 Nie dotyczy tego tomu
90 26/11/26 ICAO
91 27/11/25 ICAO
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Przedmowa
Tlo historyczne

Normy i zalecane metody postepowania dla tacznosci lotniczej zostaty po raz pierwszy przyjete przez
Rade 30 maja 1949 r., zgodnie z zatozeniami Artykutu 37 Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym (Chicago 1944 r.) i oznaczone jako Zatacznik 10 do Konwencji. Zaczety obowiazywad

1 marca 1950 r. normy i zalecane metody postepowania ktore zostaty opracowane na podstawie zalecen,
przedstawionych przez Wydziat 1gcznosci na trzeciej sesji w styczniu 1949 r.

Do wydania siddmego wiacznie, Zatacznik 10 byl publikowany w jednym tomie, sktadajacym sie
z czterech czesci, wraz z zatacznikami: czgs¢ 1 — Wyposazenie 1 systemy, czgs¢ II — Czestotliwosci
radiowe, czg$¢ 11 — Procedury oraz czgs¢ IV — Kody i skroty.

Na mocy poprawki 42, cze$¢ IV zostala usunieta z Zalacznika 10. Kody i skroty, ktore sie w niej
znajdowaty, zostaly przeniesione do Doc 8400.

W wyniku przyjecia poprawki 44, 31 maja 1965 r., siddme wydanie Zatacznika 10 zostato zastapione
przez dwa tomy: tom I (wydanie pierwsze) sktadajacy si¢ z czgsci | — Wyposazenie i systemy oraz czgsci
Il — Czestotliwosci radiowe, oraz tomu II (pierwsze wydanie) zawierajacego procedury tacznosci.

W wyniku przyjecia poprawki 70, 20 marca 1995 r., Zatacznik 10 zostat przeredagowany i zawierat pi¢é
tomow: tom I — Pomoce radionawigacyjne, tom Il — Procedury tacznosci, tom III — Systemy tacznosci,
tom IV — Radary dozorowania i systemy zapobiegania kolizji oraz tom V — Wykorzystanie widma
lotniczych czestotliwosci radiowych. Na mocy poprawki 70, tomy III i IV zostaty opublikowane w
1995r.,aw 1996 1. tom V z poprawka 71.

Tabela A przedstawia histori¢ Zatagcznika 10, wraz z kolejnymi poprawkami, streszczeniem gléwnych
wymaganych tematéw oraz datami przyjecia przez Radg Zatgcznika i poprawek, ich wejscia w zycie
i zastosowania.

Dzialania Umawiajacych sie¢ Panstw

Powiadomienie o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na zobowigzania natozone
Artykutem 38 Konwencji, gdzie wymaga si¢ powiadomienia Organizacji o jakichkolwiek rdéznicach
wystepujacych pomiedzy przepisami krajowymi a miedzynarodowymi normami i zalecanymi metodami
postgpowania zawartymi w niniejszym Zataczniku i poprawkach do niego, jezeli powiadomienie o
takich roznicach ma znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Ponadto, Umawiajace si¢
Panstwa proszone sg o biezace informowanie Organizacji o jakichkolwiek rdéznicach, ktére moga
wystapi¢ w przyszlosci, wzglednie o anulowaniu réznic, ktdre poprzednio sygnalizowano. Wniosek
stosowany do powiadamiania o roznicach zostanie przestany do Umawiajacych si¢ Panstw,
bezzwlocznie po przyjeciu kazdej poprawki do Zatacznika.

Zwraca si¢ roOwniez uwage Panstw na zalozenia zawarte w Zalaczniku 15, odnoszace si¢ do
publikowania réznic pomiedzy ich przepisami krajowymi a praktykami oraz pokrewnymi normami i
zalecanymi metodami postgpowania ICAO w stuzbach informacji lotniczej, poza obowigzkami
wynikajacymi z Artykutu 38 Konwencji.

Ogloszenie informacji. Informacje na temat opracowania oraz anulowania zmian w wyposazeniu,
shuzbach oraz procedurach, wptywajace ujemnie na operacje statkdw powietrznych, zapewniane
zgodnie z normami i zalecanymi metodami post¢powania oraz Procedurami zawartymi w Zataczniku
10, powinny by¢ przekazywane oraz wchodzi¢ w zycie zgodnie z Zatacznikiem 15.
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Wykorzystanie tekstu Zalgcznika w przepisach krajowych. 13 kwietnia 1948 r. Rada przyje¢ta rezolucje
zwracajaca uwage Umawiajacych si¢ Panstw na konieczno$¢ zastosowania w ich przepisach
narodowych, w stopniu w jakim jest to mozliwe, precyzyjnego jezyka, ktory jest stosowany w normach
ICAO majacych charakter regulacyjny oraz wskazujacych odstepstwa od norm, tacznie z dodatkowymi
przepisami narodowymi waznymi dla bezpieczenstwa i regularnosci zeglugi powietrznej. Tam, gdzie
jest to mozliwe, zalozenia niniejszego Zatacznika zostaty celowo ujete w sposoéb majacy utatwic ich
wlaczenie do przepiséw krajowych bez dokonywania zasadniczych zmian w tekscie.

Status komponentéow Zalacznika

Zalacznik sktada si¢ z przedstawionych ponizej czesci, z ktorych nie wszystkie muszg znalez¢ si¢ W
kazdym Zalaczniku. Ich status jest nastepujacy:

1. Materiat zawarty w Zatqczniku:

a) Normy i zalecane metody postgpowania przyjcte przez Rad¢ na mocy postanowien Konwencji.
Zdefiniowane sa w sposob nastepujacy:

Norma: wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, materiatow, dziatan, personelu
lub procedur, ktorych jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbedne dla bezpieczenstwa lub
regularno$ci mi¢dzynarodowej zeglugi powietrznej, i ktore Umawiajace si¢ Panstwa bedg stosowac
zgodnie z Konwencja. W przypadku niemozno$ci zastosowania si¢, na mocy Artykutu 38, obowigzuje
przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecana metoda postgpowania: wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji,
materiatlow, dziatania, personelu lub procedur, ktorych jednolite zastosowanie uznawane jest za
pozadane w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci miedzynarodowej zeglugi
powietrznej, 1 probg stosowania ktérych Umawiajace si¢ Panstwa podejma zgodnie z Konwencja.

b) Zalgcznik: materiat dla wygody oddzielnie pogrupowany, jakkolwiek tworzacy czes¢ norm i
zalecanych metod postgpowania przyjetych przez Radg.

c) Definicje: Sformutowania objasniajace znaczenie termindéw uzywanych w normach oraz zalecanych
metodach postgpowania, ktore nie majg przyjetego znaczenia stownikowego. Definicja nie ma
niezaleznego statusu, lecz stanowi podstawowa czes$¢ kazdego dokumentu norm i zalecanych metod
postepowania, w ktorym dany termin jest uzywany, poniewaz jakakolwiek zmiana znaczenia terminu
mialaby wptyw na przedstawiane wymagania dokumentu.

d) Tabele i rysunki, ktore uzupetniaja lub ilustruja normy i zalecane metody postgpowania, i do ktorych
czynione jest odniesienie, tworzg cz¢$¢ norm lub zalecanych metod postgpowania i posiadaja ten sam
status, co one.

2. Material zatwierdzony przez Rade do opublikowania wraz z normami i zalecanymi metodami
Postepowania:

a) Przedmowy: zawieraja materiat historyczny i wyjasniajacy, oparty na dziataniach Rady i wyjasniajacy
zobowigzania panstw w zakresie zastosowania norm i zalecanych metod postepowania wynikajacych z
Konwencji i rezolucji o przyjeciu.
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b) Wstepy: zawieraja material wyjasniajacy, wprowadzany na poczatku poszczegdlnych czesci,
rozdziatow lub sekcji Zatgcznika, by pomodc w zrozumieniu zastosowania tekstu.

c) Uwagi: wiaczane do tekstu tam gdzie ma to zastosowanie w celu przedstawienia informacji opartych
na faktach, wzglgdnie odniesien zwigzanych z danymi normami Iub zalecanymi metodami
postepowania, lecz nie stanowigcymi ich czesci.

d) Dodatki: zawieraja material uzupetiajacy do norm i zalecanych metod postepowania lub materiat
ujety w charakterze wytycznych do ich zastosowania.

Klauzula zrzeczenia si¢ odpowiedzialno$ci odno$nie patentow

Nalezy zwroci¢ uwage, ze niektore normy i zalecane metody postepowania w niniejszym Zalaczniku
moga podlega¢ patentom lub innym prawom wiasnosci intelektualnej. ICAO nie odpowiada lub nie
ponosi odpowiedzialno$ci za nierozpoznanie niektorych lub wszelkich tego typu praw. ICAO nie
zajmuje stanowiska wobec istnienia, wazno$ci, zakresu lub zastosowania wszelkich zgloszonych
patentow lub innych praw wlasnosci intelektualnej, a zatem nie przyjmuje na siebie odpowiedzialnosci
zwigzanej z tymi zagadnieniami.

Wyboér jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal sporzadzony w czterech jezykach — angielskim, francuskim, rosyjskim i
hiszpanskim. Kazde sposrod zainteresowanych panstw proszone jest o wybor jednego jezyka w celu
wdrozenia dokumentu na szczeblu narodowym lub w innych okreslonych Konwencja celach, poprzez
jego bezposrednie zastosowanie lub poprzez przettumaczenie na wiasny jezyk, o czym nalezy
powiadomi¢ Organizacjg.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu poszczegélnych naglowkdw, zastosowano nastepujaca praktyke: tekst norm
zostal wydrukowany czcionka Roman, pismem zwyklym; tekst zalecanych metod postgpowania zostat
wydrukowany pismem zwyklym kursywa, za$ ich status zostal wskazany nagtéwkiem Zalecenia; tekst
uwag zostaly wydrukowany pismem zwykltym kursywa, za$ ich status wskazany zostal nagtdéwkiem
Uwaga.

Podczas sporzadzania wymagan zastosowano nastepujaca praktyke wydawnicza: w przypadku norm
uzyto czasownika ,,bedzie”, a w przypadku zalecanych metod postgpowania uzyto czasownikow
»powinien by¢/zaleca sig”.

Jednostki miary uzywane w niniejszym dokumencie pozostaja w zgodzie z Migdzynarodowym
Uktadem Jednostek Miar (SI), zgodnie z wyszczegolnieniem podanym w Zalgczniku 5 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam gdzie Zatacznik 5 zezwala na uzycie alternatywnych
jednostek nienalezacych do uktadu SI, zostaly one przedstawione w nawiasach, w kolejnosci po
jednostkach podstawowych. Tam, gdzie cytowane sa dwa zestawy jednostek, nie nalezy zaktada¢, iz
pary wartosci sg rowne i wymienne. Mozna jednak zaktadad, iz osiagniety zostat ekwiwalentny poziom
bezpieczenstwa, gdy uzywany jest wytacznie jeden lub drugi zestaw jednostek.

Dowolne odniesienie do jakiejkolwiek czesci niniejszego dokumentu, oznaczone liczbg i/lub tytulem,
dotyczy wszystkich podrozdziatow tej czesci.

(v) 14/11/13
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Tabela A. Poprawki do Zalacznika 10, Tom V
Data prryjecia
Poprawka Zrodto Temat Data wejscia w Zycie
Data obowigzywania
S . . . Whprowadzenie nowego Tomu V
Komisja zeglugi powictrznej; SP zawierajacego istniejacy materiat oraz
COM/OPS/95 Zgromadzenie rajaceg Jacy
. . . material dodatkowy zwigzany z 12 marca 1996 r.
Wydziatowe; trzecie zebranie . P . .
71 . . wprowadzeniem separacji migdzykanatowej | 15 lipca 1996 r.
Panelu ds. Ruchomej Lacznosci . : . .
o ; - 8,33 kHz oraz zmian w materiale zwigzanym | 7 listopada 1996 r.
Lotniczej (Aeronautical Mobile o . L
N z ochrong komunikacji powietrze-ziemia w
Communication Panel, AMCP) o
pasmie VHF.
Komisja zeglugi powietrznej;
czwarte zebranie Panelu ds. Zdefiniowanie cyfrowego tacza VHF; 12 marca 1997.
72 . . . . > . . 21 lipca 1997 r.
Ruchomej Lacznosci Lotniczej wprowadzenie poprawki do Tabeli A-1 (bis). .
6 listopada 1997 r.
(AMCP)
73 — Bez zmian —
Wprowadzenie: a) kanatu interpilot
74 Komisja zeglugi powietrznej powietrze-powietrze; oraz b) zmian w 18 Ir?a(:galégggr "
Ja zegiugt p ) specyfikacjach dotyczacych nadajnikoéw do 1P y
S » 4 listopada 1999 r.
lokalizacji awarii (ELT).
Ko,mlsja Zegh.lgl powietrznej; C . . 13 marca 2000 r.
szoste zebranie Panelu ds. Objasnienie materialu pomocniczego .
75 . . L e . . |17 lipca 2000 r.
Ruchome;j L.acznosci Lotniczej dotyczacego odpornosci VDL na zaktocenia. .
2 listopada 2000 r.
(AMCP)
System tgczy zintegrowanego glosu i danych
76 Siédme zebranie Panelu ds. (VDL Tryb 3); tacze danych na potrzeby 12 marca 2001 r.
(drugie | Ruchomej Lacznosci Lotniczej zastosowan nadzoru (VDL Tryb 4); 16 lipca 2001 r.
wydanie) | (AMCP) uaktualnienie odniesien do Regulaminu 1 listopada 2001 r.
Radiokomunikacyjnego ITU.
Kolejne zmiany wynikajace z norm
i zalecanych metod postepowania dla
globalnego systemu nawigacji satelitarnej 27 lutego 2002 r.
77 Sekretariat GNSS, ktore odpowiadaja za rozgtaszanie 15 lipca 2002 r.
danych systemu naziemnych stacji 28 listopada 2002 r.
réznicowych GBAS w pasmie
108 - 117,975 MHz.
78 — Bez zmian —
79 — Bez zmian —
80 — Bez zmian —
81 — Bez zmian —
82 — Bez zmian —
83 — Bez zmian —
84 — Bez zmian —
85 — Bez zmian —
86 — Bez zmian —
87 — Bez zmian —
. o 27 lutego 2013 r.
88 E?J?r?:cise" ?Kf\;l(g;; J Eacznosc Zmiany w calej tresci tomu V Zatgcznika 15 lipca 2013 r.
J 14 listopada 2013 r.
89 — Bez zmian —
Zakresy czestotliwosci przydzielone dla
Trzynaste posiedzenie Panelu ds. | tacza C2 umozliwiajacego kontrolg 1 marca 2021 r.
90 systemow zdalnie pilotowanych systemow zdalnie pilotowanych statkow 12 lipca 2021 r.
statkow powietrznych (RPASP/13) | powietrznych (RPAS) 26 listopada 2026 r.

(vi)
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Data przyjecia

Poprawka Zrédlo Temat Data wejscia w Zycie
Data obowigzywania
a) wprowadzenie nowych definicji
oraz norm i zalecanych metod
postepowania dotyczacych WAIC;
b) oraz aktualizacja odniesien do
wytycznych i czgSciowo
Trzecie spotkanie Panelu ds. gleakmalnylfh prkzep 1Sow 28 marca 2025 r.
91 Zarzadzania Widmem otyczacych wykorzystywania 4 sierpnia 2025 .

Czgstotliwosci (FSMP/3)

czestotliwosci przez systemy do
ladowania przyrzadowego (ILS),
radiolatarnie ogolnokierunkowe
VHF (VOR),
radioodlegtosciomierze (DME) i
systemy wspomagajace bazujace na
wyposazeniu naziemnym (GBAS)

27 listopada 2025 r.
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MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

Rozdzial 1. Definicje

Uwaga. — Kazde zastosowanie zwrotu ,,Regulamin Radiokomunikacyjny” odnosi¢ sie bedzie do
Regulaminu  Radiokomunikacyjnego  opublikowanego  przez = Miedzynarodowy — Zwigzek
Telekomunikacyjny (International Telecommunication Union, ITU). Co pewien czas do Regulaminu
Radiokomunikacyjnego wprowadzane zostajg poprawki, na mocy decyzji w postaci Aktow Koncowych
Swiatowych Konferencji Radiokomunikacyjnych, ktére zazwyczaj odbywajq sie co dwa lub trzy lata.
Dalsze informacje na temat postepowania ITU, w odniesieniu do wykorzystania czestotliwosci przez
radiowe systemy lotnicze, zawarte zostaly w ,, Podreczniku z wymogami dla widma czestotliwosci
radiowych dla lotnictwa cywilnego zawierajqgcym oswiadczenie o zatwierdzonych zasadach ICAO”
(ang. Handbook on Radio Frequency Spectrum Requirements for Civil Aviation including statement
of approved ICAO policies) (Doc 9718).

Jesli ponizsze terminy zostang uzyte w niniejszym tomie Zatacznika, posiada¢ beda nastgpujace
znaczenie:

Alternatywne srodki tgcznosci. Srodki tacznosci, ktérym przyznano rowny status, stanowiace dodatek
do srodkow podstawowych.

Bezprzewodowa tgcznosé poktadowa (WAIC). Lacznos¢ radiowa migdzy dwiema lub wigcej stacjami
poktadowymi znajdujacymi si¢ na poktadzie jednego statku powietrznego, stuzaca do zastosowan lot-

niczych wspomagajacych jego bezpieczne uzytkowanie.

Simpleks dwukanatowy. Simpleks wykorzystujacy dwa kanaty czestotliwosci, jeden w kazdym kie-
runku.

Uwaga. — Metodg te, okreslano czasami terminem crossband.

Dupleks. Metoda, w ktorej tacznos¢ miedzy dwoma stacjami ma miejsce w obu kierunkach réwno-
czes$nie.

Kanal czestotliwosci. Ciagla czg$¢ widma czgstotliwosci odpowiednia dla transmisji wykorzystujace;j
okreslong klase emis;ji.

Uwaga. — Klasyfikacja emisji i informacje odnoszqce si¢ do szerokosci widma czestotliwosci
odpowiedniej dla danego typu transmisji (szerokosci pasma) zostaly okreslone w Regulaminie
Radiokomunikacyjnym, Artykut 2 i Zalgcznik 1.

Komponent WAIC. Kazdy fizyczny element sieci WAIC na poktadzie samolotu.

Lgcze C2. Lacze danych pomigdzy zdalnie pilotowanym statkiem powietrznym a stacja zdalnego
pilotowania, wykorzystywane na potrzeby zarzadzania lotem.

Simpleks 7 offsetem czestotliwosci. Odmiana simpleksu jednokanatowego, w ktorym taczno§¢ migdzy
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dwiema stacjami zachodzi za pomocg wykorzystania w kazdym kierunku czgstotliwosci, ktore w spo-
sob celowy roznia si¢ w pewnym stopniu, ale ktore zawieraja si¢ w czesci widma zarezerwowanej dla
tej operaciji.

Lgcznosé kontroli operacji. L.acznos$¢ niezbedna do sprawowania kontroli nad inicjacjg, kontynuacja,
zmiang kierunku lub zakonczeniem lotu w celu zapewnienia bezpieczefstwa statku powietrznego, jak
réwniez regularnosci i efektywnosci lotu.

Uwaga. — £qgcznos¢ taka jest zazwyczaj wymagana do wymiany wiadomosci miegdzy statkami
powietrznymi a uzytkownikami tego statku powietrznego.

Glowne Srodki tgcznosci. Srodki tacznosci, ktére maja zostaé normalnie wykorzystane przez statek
powietrzny i stacje naziemne jako pierwsze, gdy istniejg alternatywne $rodki tacznosci.

Sie¢ WAIC. Siec sktadajaca si¢ z powigzanych ze sobg komponentow WAIC, takich jak komponenty
wykorzystywane do tacznosci bezprzewodowej, bezpieczenstwa lub zarzadzania siecia.

Simpleks. Metoda, w ktorej tacznos¢ migdzy dwoma stacjami odbywa si¢ w danym czasie w jednym
kierunku.

Uwaga. — Wykorzystanie tej metody przez ruchomq radiokomunikacyjng stuzbe lotniczq moze zostac
podzielone w nastepujgcy sposob:

a)  simpleks jednokanatowy;

b)  simpleks dwukanatowy,

C) simpleks z offsetem czestotliwosci.

Simpleks jednokanaltowy. Simpleks wykorzystujacy ten sam kanat czestotliwosci w obu kierunkach.
Lgcze cyfrowe VHF (VDL). Podsie¢ ruchoma, bedaca sktadowg lotniczej sieci telekomunikacyjnej
(ATN), funkcjonujaca w pasmie czgstotliwosci VHF stuzby ruchome;j lotniczej. Dodatkowo VDL
moze obstugiwac funkcje niezwigzane z ATN, takie jak na przyktad cyfrowy przesyt gtosu.

Stacja zdalnego pilotowania (RPS). Element systemu zdalnie pilotowanego statku powietrznego
zawierajgcy sprzet uzywany do pilotowania zdalnie pilotowanego statku powietrznego.

System zdalnie pilotowanego statku powietrznego (RPAS). Zdalnie pilotowany statek powietrzny,
powigzana(e) z nim stacja(e) zdalnego pilotowania, wymagane tacze(a) C2 i wszelkie inne podzespoty
okre$lone w typie projektu.

System WAIC. System zapewniajacy bezprzewodowa laczno$¢ migdzy punktami na pokladzie
jednego samolotu. System WAIC moze sktada¢ si¢ z jednej lub kilku sieci WAIC niezbgdnych do
nawigzania, utrzymania i zabezpieczenia tgcznosci bezprzewodowej. System WAIC sklada si¢ z
powigzanych ze sobg zestawdw komponentéw WAIC na poktadzie tego samego samolotu, tak Ze jeden
samolot zawiera tylko jeden system WAIC.

Zdalnie pilotowany statek powietrzny (RPA). Bezzatogowy statek powietrzny pilotowany za pomoca
stacji zdalnego pilotowania.
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Rozdzial 2. Czestotliwosci alarmowe

Wstep

Uwaga. — Artykut 30 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU przedstawia ogolne warunki tgcznosci
alarmowej i bezpieczenstwa dla wszystkich stuzb ruchomych. Ruchome stuzby lotnicze mogq rowniez,
na mocy artykutu 30, sekcja 111, nr 30.9, zastosowac si¢ do specjalnych porozumien pomiedzy
rzqdami, gdy takie zostaly zawarte. Zatqczniki ICAO sq uznawane za takie porozumienia.

Normy i zalecane metody postepowania odnoszqce si¢ do czestotliwosci radiowych dla celow
tgcznosci alarmowej biorq pod uwage okreslone procedury, ktore zostaly przyjete przez ICAO, a
takze okreslone postanowienia wprowadzone przez ITU w Regulaminie Radiokomunikacyjnym.

Na mocy Zatgcznika 10, tom Il statek powietrzny znajdujgcy si¢ w powietrzu i bedgcy w
niebezpieczenstwie zobowigzany jest do korzystania w tych okolicznosciach z czestotliwosci
stosowanych do normalnej komunikacji ze stacjami lotniczymi. Jednakze uznano, ze w przypadku
rozbicia sie lub przymusowego wodowania statku powietrznego istnieje potrzeba ustalenia okreslonej
lub kilku okreslonych czestotliwosci, stosowanych w skali ogélnoswiatowej, a takze utrzymania lub
ustanowienia nastuchu przez mozliwie najwiekszq liczbe stacji, wliczajgc stacje radionamierzajgce i
stacje stuzby ruchomej morskiej.

Czestotliwos¢ 2 182 kHz umozliwia rowniez utrzymywanie tgcznosci miedzy statkiem powietrznym

i stacjami stuzby ruchomej morskiej. Regulamin Radiokomunikacyjny ITU podaje w artykule 30,
sekcja 111, nr 30.11, zZe czestotliwos¢ 2 182 kHz jest migdzynarodowq czestotliwoscig alarmowq dla
radiotelefonii, ktéra ma by¢ stosowana do tgcznosci alarmowej przez statki, statki powietrzne i stacje
Jjednostek ratunkowych korzystajgce z czestotliwosci w pasmach autoryzowanych pomiedzy 1605 kHz
a 4000 kHz do wzywania pomocy lub lgcznosci ze stuzbg morskq.

W odniesieniu do nadajnikow do lokalizacji awarii (ELT) przeznaczonych do wykrywania i lokalizacji
przez satelite, Regulamin Radiokomunikacyjny zezwala na korzystanie z takich urzqdzen, ktore
okresla si¢ w ITU jako radioptawy do lokalizacji awarii (ang. emergency position indicating radio
beacons - EPIRB). Regulamin Radiokomunikacyjny w artykule 31, sekcja I, nr 31.1 precyzuje, zZe
zakres 406 - 406,1 MHz stosowany jest wylqcznie przez satelitarne radioptawy do lokalizacji awarii
w kierunku Ziemia-kosmos.

Czestotliwosc 4 125 kHz jest rowniez zatwierdzona przez ITU do tgcznosci miedzy stacjami stuzby
ruchomej morskiej i stacjami statkow powietrznych w niebezpieczenstwie. Obecny Regulamin
Radiokomunikacyjny ITU (RR 5.130 i artykuly 31 oraz 32) podaje, ze czestotliwos¢ nosna 4 125 kHz
moze by¢é wykorzystywana przez stacje statku powietrznego do komunikowania sie ze stacjami stuzby
ruchomej morskiej w celach alarmowych i bezpieczenstwa.

Czestotliwosci stuzby ruchomej lotniczej (R) 3 023 kHz i 5 680 kHz mogq zostac zastosowane dla
operacji poszukiwawczych i ratowniczych koordynowanych ze stuzbg ruchomg morskq na mocy RR

5.115.

W odniesieniu do stacji jednostek ratunkowych Regulamin Radiokomunikacyjny precyzuje
wykorzystanie czestotliwosci 8 364 kHz, 2 182 kHz, 121,500 MHz i 243 MHz, jesli jednostka

ratunkowa posiada mozliwosci komunikowania odpowiednio w pasmach 4 000 - 27 500 kHz, 1 605 —
2 850 kHz, 117,975 — 137,000 MHz i 235 - 328,6 MHz (RR artykuty 31 i 32).
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2.1 Czestotliwo$ci dla nadajnikéw lokalizacji awarii (ELT) dla poszukiwan i ratownictwa.

2.1.1 Wszystkie nadajniki do lokalizacji awarii (ELT) uzywane zgodnie z normami z Zalacznika 6,
Czgéci I, 111 111 beda dziataty na obu czestotliwosciach 406 MHz i 121,500 MHz.

Uwaga 1. — Regulamin Radiokomunikacyjny ITU (5.256) obok wyzej wymienionych czestotliwosci
przewiduje wykorzystanie czestotliwosci 243 MHz.

Uwaga 2. — Specyfikacje dla nadajnikow do lokalizacji awarii (ELT) znajdujg sie w Zatgczniku 10, Tom
1II, Czes¢ 11, Rozdzial 5 i Regulaminie Radiokomunikacyjnym ITU, artykut 34, sekcja I, nr 34.1.

2.2 Czestotliwosci dla poszukiwan i ratownictwa.

2.2.1 Tam gdzie istnieje potrzeba wykorzystania tacznosci krotkofalowej dla koordynacji na terenie
akcji poszukiwawczych i ratowniczych, uzyte beda czestotliwosci 3 023 kHz i 5 680 kHz.

2.2.2 Zalecenie. — Zaleca sie, by tam, gdzie wymagane sq okreslone czestotliwosci dla tqcznosci miedzy
osrodkami koordynacji ratownictwa a statkiem powietrznym biorgcym udzial w operacjach
poszukiwawczych i ratowniczych, byly one wybierane regionalnie sposrod odpowiednich zakresow
ruchomych czestotliwosci lotniczych w swietle charakteru postanowien dotyczgcych poszukiwan i
ratownictwa statku powietrznego.

Uwaga. — Jesli cywilny, komercyjny statek powietrzny bierze udzial w czynnosciach poszukiwawczych
i ratowniczych, tgcznosé z centrum informacji o lotach wspétpracujgcym z centrum koordynacji
ratownictwa, bedzie odbywac sie na kanatach witasciwych dla danej trasy.
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Rozdzial 3. Wykorzystanie czestotliwosci ponizej 30 MHz
Wstep
Zakresy wielkiej czestotliwosci przeznaczone dla stuzby ruchomej lotniczej (R)

Zakresy czestotliwosci pomiedzy 2,8 MHz i 22 MHz przeznaczone dla stuzby ruchomej lotniczej (R)
zostaly podane w Artykule 5 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU. Wykorzystanie tych zakresow
powinno odbywac si¢ zgodnie z odpowiednimi postanowieniami Regulaminu Radiokomunikacyjnego w
szczegolnosci Zatgcznika 27 do Regulaminu Radiokomunikacyjnego. Odnosnie uzytkowania powyzszych
zakresow, zwraca sig uwage panstw na mozliwos¢ wystgpienia szkodliwych zaktocen radiowych od nie-
lotniczych zrodet energii czestotliwosci radiowych oraz na potrzebe podjecia odpowiednich srodkow w
celu zminimalizowania ich skutkow.

3.1 Metody pracy

3.1.1 W shluzbie ruchomej lotniczej simpleks jednokanatowy bedzie stosowany do lacznosci
radiotelefonicznej na czestotliwosciach radiowych ponizej 30 MHz w pasmach przeznaczonych
wylacznie dla stuzby ruchomej lotniczej (R).

3.1.2 Przydzielanie kanatow jednowstegowych SSB.

3.1.2.1 Kanaty jednowstegowe SSB beda przydzielane zgodnie z tomem 111, czes¢ 11, rozdziat 2, 2.4.

3.1.2.2 Dla operacyjnego wykorzystania powyzszych kanatow administracje bedg braty pod uwage
postanowienia ustepu 27/19 Zatacznika 27 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU.

3.1.2.3 Zalecenie. — Zaleca sig, by stosowanie czestotliwosci ruchomych lotniczych (R) ponizej 30 MHz
W operacjach miedzynarodowych byto koordynowane w sposob okreslony w Zatgczniku 27 Regulaminu
Radiokomunikacyjnego 17U jak nastepuje:

27/19 Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) koordynuje radiokomunikacje
stuzby ruchomej lotniczej (R) z migdzynarodowymi operacjami lotniczymi i Organizacja ta
powinna by¢ konsultowana we wszystkich stosownych przypadkach operacyjnego wykorzystania
czestotliwo$ci objetych Planem.

3.1.2.4 Zalecenie. — Tam gdzie miedzynarodowe wymogi operacyjne dla lgcznosci krétkofalowej nie
mogq zosta¢ zaspokojone przez Plan Rezerwacji Czestotliwosci w Czesci 2 Zatgcznika 27 do
Regulaminu Radiokomunikacyjnego, istnieje mozliwos¢ przyznania odpowiedniej czestotliwosci zgodnie
z tresciq Zalgcznika 27 poprzez zastosowanie nastepujgcych postanowien.

27/20 Przyjmuje si¢, ze w planie rezerwacji zawartym w niniejszym Zalgczniku nie wyczerpano
wszystkich mozliwo$ci wspotuzytkowania. Tak wige, w celu spetienia szczegdlnych wymagan
operacyjnych, ktére nie sg w sposob oczywisty zapewnione przez niniejszy Plan rezerwacji,
Administracje mogg przydziela¢ czestotliwosci sposrod zakresow ruchomych lotniczych (R) w
obszarach nie objetych rezerwacja w niniejszym Planie. Jednakze wykorzystanie tak
przydzielonych czgstotliwos$ci nie moze zmniejszy¢ ochrony takich samych czestotliwosci w
obszarach, w ktorych sa one zarezerwowane przez ponizszy Plan, co jest okreslone przez
zastosowanie procedur opisanych w Czesci I, Sekcji II B niniejszego Zatacznika.

Uwaga. — Czes¢ I, Sekcja Il B Zalgcznika 27 odnosi si¢ do Konturow Zasiegu Zaktocen i
zastosowania wynikow procedur przy wspolczynniku ochronnym 15 dB.

27121 W przypadku gdy jest niezbedne zaspokojenie potrzeb migdzynarodowych operacji
powietrznych, Administracje mogg przyja¢ procedure rezerwacji dla przydzielania ruchomych
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czestotliwosci lotniczych (R), ktore to przydzialy beda wowczas przedmiotem uprzedniego
porozumienia miedzy zainteresowanymi Administracjami.

27/22 Koordynacja przewidziana w ust. 27/19 bedzie wykonywana gdy jest to stosowne i pozadane dla
wydajnego wykorzystania odnosnej czestotliwosci, a szczegolnie gdy procedury przewidziane w
ust. 27/21 sa niewystarczajace.

3.1.2.5 Uzycie klas emisji J7B i J9B podlegac bedzie nastgpujacym postanowieniom Zatgcznika 27:

27/12 Podczas nadawan radiotelefonicznych czgstotliwoéci akustyczne majg by¢ ograniczone do
zakresu 300 Hz do 2 700 Hz i zajmowana szerokos$¢ pasma przez inne upowaznione emisje nie
powinna przekroczy¢ gornej granicy emisji J3E. Jednakze przy okre$laniu tej granicy nie
naktada si¢ ograniczen przy jej rozszerzeniu, co dotyczy emisji innych niz J3E, przy zatozeniu
ze zostaly zachowane poziomy graniczne emisji niepozadanych (patrz ust. 27/73 1 27/74).

27/14 Majac na uwadze mozliwos$¢ zaktocen, dany kanal nie powinien by¢ w tym samym obszarze
rezerwacji uzywany do radiotelefonii i transmisji danych.

27/15 Wykorzystanie kanalow okreSlonych czestotliwo$ciami podanymi w ust. 27/18 przy réznych
klasach emisji innych niz J3E i H2B, powinno by¢ przedmiotem specjalnych porozumien migdzy
zainteresowanymi administracjami w celu uniknigcia szkodliwych zaktocen mogacych
wynikng¢ przy jednoczesnym wykorzystaniu tego samego kanatu dla roznych klas emisji.

3.1.3 Przydzielanie czestotliwosci dla lotniczej tgcznos$ci kontroli operacji.

3.1.3.1 Ogolnoswiatowe czestotliwosci dla lotniczej tacznosci kontroli operacji sg niezbedne dla wy-
wigzania si¢ przez uzytkownikow statkdw powietrznych z obowigzkow natozonych na nich w Zatacz-
niku 6, Cze$¢ 1. Przydzielanie tych czestotliwo$ci bedzie odbywac si¢ zgodnie z nastepujacymi postano-
wieniami Zatgcznika 27 RR:

2719  Ogolnoswiatowy obszar rezerwacji jest to obszar, w ktorym czestotliwosci sg zarezerwowane
dla zapewnienia dalekosieznej taczno$ci miedzy stacjami lotniczymi w granicach danego
obszaru rezerwacji i statkami powietrznymi znajdujgcymi sie¢ w dowolnym miejscu $wiata.”

271217 Ogolnoswiatowe rezerwacje czestotliwo$ci zamieszczone w Tabelach w ust. 27/213 i ust. 27/218
do 27/231, z wyjatkiem czestotliwosci nosnych (odniesienia) 3 023 kHz i 5 680 kHz, sa
zarezerwowane dla przydzielania przez administracje stacjom pracujacym pod zarzadem
autoryzowanym przez dang administracje, w celu obstugiwania jednego lub wigcej
uzytkownikow. Przydziaty takie majg na celu zapewnienie tagcznosci miedzy dana stacjg lotniczg
1 stacjg statku powietrznego w dowolnym miejscu na $wiecie, dla sprawowania kontroli
regularnoséci lotéw i dla zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego. Czgstotliwosci
ogo6lnoswiatowe nie mogg by¢ przydzielane przez administracje dla potrzeb MWARA, RDARA
i VOLMET. Jedli obszar operacyjny statku powietrznego lezy catkowicie w obrgbie granic
RDARA lub sub-RDARA, beda uzyte czgstotliwosci zarezerwowane dla danego RDARA i sub-
RDARA.

Uwaga 1. — Tabele 27/213 i 27/218 do 27/231, ktore przedstawiono w Zalqczniku 27 do Regulaminu
Radiokomunikacyjnego odnoszq sie odpowiednio do Planu Rezerwacji Czestotliwosci, podajgcego liste
CZestotliwosci dla poszczegolnych obszarow oraz do Planu Rezerwacji Czestotliwosci, podajgcego liste
czestotliwosci w porzgdku liczbowym.

Uwaga 2. — Materiat pomocniczy dotyczqcy przydzielania czestotliwosci ogolnoswiatowych zawarto

* Rodzaj tacznosci odnoszacy si¢ do ust. 27/9 moze by¢ okreslany przez administracje.
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w Dodatku B.

3.2 Zarzadzanie czestotliwosciami NDB

3.2.1 Zalecenie. — Zaleca sie, aby przy zarzqdzania czestotliwosciami NDB wzieto pod uwage co

nastepuje:
a) ochrone przed zakloceniami wymagang na krawedzi pokrycia znamionowego;
b)  zastosowanie wartosci podanych dla typowego sprzetu ADF;
C) separacje geograficzne i odpowiednie pokrycie znamionowe;
d) mozliwosé wystgpienia zaktécen spowodowanych promieniowaniem ubocznym generowanym

przez zrodla nie-lotnicze (np. sie¢ elektryczna, systemy lgcznosci przez przewody
elektroenergetyczne, promieniowanie przemystowe, itp.).

Uwaga 1. — Material pomocniczy, ktorym mozna sie postuzy¢ w okreslaniu zastosowan powyzszych
elementow znajduje sie w Dodatku A.

Uwaga 2. — Zwraca sie¢ uwage na fakt, ze niektore czesci zakresow czestotliwosci dostepne dla
radiolatarni lotniczych sq wspotuzytkowane z innymi stuzbami.

3.2.2 Zalecenie. — W celu zlagodzenia problemow zwigzanych z zageszczeniem czestotliwosci w
miejscach, gdzie dwa oddzielne systemy lgdowania wedtug przyrzqdow (ILS) obstugujg przeciwstawne
konce jednego pasa startowego, zaleca sie zezwoli¢ na przydzielenie wspolnej czestotliwosci dla obu
zewnetrznych lokalizatorow, a takze na przydzielenie wspolnej czestotliwosci dla obu wewnetrznych
lokalizatorow, pod warunkiem, ze:

a)
b)
c)

pozwalajq na to okolicznosci operacyjne;
kazdemu lokalizatorowi przyznany jest inny sygnat identyfikacyjny,

poczyniono ustalenia, na mocy ktorych lokalizatory postugujqce sie tq samq czestotliwoscig nie
mogq nadawac rownoczesnie.

Uwaga. — Norma okreslona w tomie I, pkt 3.4.4.4 podaje ustalenia, ktore powinny by¢ poczynione.
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Rozdzial 4. Wykorzystanie czestotliwosci powyzej 30 MHz

Szczegoly odnoszqce si¢ do przydziatow widma dla stuzb lotniczych, wigcznie z przydziatami
opatrzonymi uwagami i ograniczeniami, zawarte sq zarowno w Regulaminie Radiokomunikacyjnym
ITU jak i w,, Podreczniku wymogow widma czestotliwosci dla lotnictwa cywilnego, obejmujgcym
wykaz przepisow zatwierdzonych przez ICAO” (Doc 9718).

4.1 Wykorzystanie czestotliwosci w zakresie 117,975 137,000 MHz

Wstep

Sekcja 4.1 przedstawia normy i zalecane metody postepowania (SARPs) odnoszqgce si¢ do
wykorzystania czestotliwosci zakresu 117,975-137,000 MHz i zawiera kwestie dotyczgce wyboru
konkretnych czestotliwosci dla réznych celow lotniczych. Niniejsze normy i zalecane metody
postepowania (SARPs) zostaly poprzedzone nastegpujgcq przedmowgq, ktora ustala zasady, na
podstawie ktorych, zaplanowano wykorzystanie pasma czestotliwosci na swiatowq skalg z
uwzglednieniem zasad ekonomiki.

Przedmowa

Wykorzystanie pasma czgstotliwosci 117,975-137,000 MHz na §wiatowa skale z uwzglednieniem
zasad ekonomiki i praktycznosci wymaga planu, ktory bierze pod uwage nastepujace kwestie:

a) potrzebe uporzadkowanej ewolucji w kierunku ulepszonego dziatania i wymaganego stopnia
standaryzacji dla catego §wiata;

b) silng potrzebe zabezpieczenia ekonomicznego przejscia od wykorzystania obecnego do
optymalnego wykorzystania dostepnych czestotliwosci, biorgc pod uwagg maksymalne
mozliwe wykorzystanie istniejacego sprzetu;

C) potrzebe zagwarantowania koordynacji wykorzystania miedzynarodowego i narodowego, tak
by zapewni¢ wzajemng ochrong przed zaktoceniami;

d) potrzebe zagwarantowania $wiatowych ram programowych dla skoordynowanego rozwoju
Plan6éw Regionalnych;

€) potrzebe, w niektorych regionach, opracowania planéw bardziej szczegdtowych i kryteriow
planowania dodatkowo do zasad zawartych w tej sekcji;

f)  silng potrzebe wdrozenia w dowolnej grupie czestotliwo$ci przeznaczonych do wykorzystania
w przysztosci, tych czestotliwosci, ktore sg wykorzystywane obecnie przez migdzynarodowe
shuzby lotnicze;

g) potrzebe utrzymania catkowitej liczby czestotliwosci i ich grupowanie w odpowiedniej relacji
do sprzetu lotniczego powszechnie stosowanego przez migdzynarodowe stuzby lotnicze;

h)  wymog wyboru jednej czestotliwo$ci, ktora moze by¢ stosowana w niebezpieczenstwie na
skale $wiatowa, a takze w pewnych regionach kolejnej czgstotliwosci, ktora moze by¢
stosowana jako wspolna czgstotliwos¢ dla celéw specjalnych oraz

I)  potrzebe zagwarantowania wystarczajgcej dowolnosci, ktora pozwoli na roznice
W zastosowaniu postanowien, jakich moga wymagaé warunki regionalne.

4.1.1 Rezerwacje ogo6lne w pasmie czgstotliwosci 117,975 — 137,000 MHz

Uwaga®. — Plan zawiera ogdlng Tablice Rezerwacji, ktéra dzieli na kategorie catos¢ zakresu
czestotliwosci 117,975 — 137,000 MHz, przy czym glowne kategorie to zakresy czestotliwosci

1 Od dnia 26 listopada 2026 roku niniejsza Uwaga staje si¢ Uwaga 1.
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przydzielone dla uslug zaréwno krajowych i miedzynarodowych oraz pasma czestotliwoscCi
przydzielone dla ustug krajowych. Przestrzeganie tego podstawowego podziatu na kategorie powinno
mozliwie  skutecznie  zminimalizowa¢  problem  koordynacji  zastosowania  krajowego i
migdzynarodowego.

Uwaga 2. — Od dnia 26 listopada 2026 r., z zastrzezeniem warunkow okreslonych w 5.2.1, czestotliwos¢
136,925 MHz moze by¢ wykorzystywana do zapewniania ustug lgcznosci lgczem C2 w systemach
zdalnie pilotowanych statkow powietrznych (RPAS) opisanych w Zalgczniku 10, tom V, Rozdzial 5.

4.1.1.1 Blokowy podziat zakresu czestotliwosci 117,975 — 137,000 MHz bedzie przeprowadzany jak
pokazano w Tabeli 4-1.

4.1.2 Separacja czestotliwosci 1 granice przydzielanych czestotliwosci

Uwaga. — W ponizszym tekscie separacja miedzykanatowa dla odstepu 8,33 kHz jest zdefiniowana
jako 25 kHz podzielone przez 3, co daje 8,333 kHz.

4.1.2.1 W pasmie czestotliwosci 117,975-137,000 MHz najnizsza przydzielang czestotliwoscig bgdzie
118,000 MHz i najwyzsza przydzielang czgstotliwoscia bedzie 136,975 MHz.

4.1.2.2. Minimalnym odstgpem pomi¢dzy przydzielanymi czgstotliwosciami w stuzbie ruchomej
lotniczej (R) bedzie 8,33 kHz.

Uwaga. — Uznaje sie, Ze w niektorych regionach i na niektorych obszarach separacja migdzykana-
towa 25 kHz daje odpowiedniq liczbe czestotliwosci wlasciwie odpowiadajgcq potrzebom stuzb krajo-
wych i migdzynarodowych, oraz ze sprzet przystosowany do separacji miedzykanatowej 25 kHz pozo-
stanie sprzetem odpowiednim do prowadzenia dziatalnosci w granicach tych regionow lub obsza-
row. Ponadto uznaje sig, ze przyznawanie czestotliwosci na podstawie separacji miedzykanatowej
25 kHz jak rowniez 8,33 kHz moze nadat wspolnie obowigzywaé w granicach jednego regionu czy
obszaru.

4.1.2.3. Warunki obowigzkowego wyposazenia w sprzgt specjalnie przystosowany do separacji
miedzykanatowej 8,33 kHz beda opracowywane na podstawie regionalnych uzgodnien ruchu
lotniczego, ktére podaja przestrzen powietrzng i harmonogram wdrozeniowy wyposazania sprzgtu
wlaczajac odpowiedni czas realizacji.

Uwaga. — Dokonywanie zmian nie bedzie wymagane od systemow statkow powietrznych Ilub
systemow naziemnych dzialajgcych jedynie w regionach nie postugujgcych si¢ separacjg
miedzykanatowq 8,33 kHz.

4.1.2.4. Warunki obowigzkowego wyposazenia w sprzgt specjalnie przystosowany do VDL Mod 2,
VDL Mod 3 i VDL Mod 4 bgda opracowywane na podstawie regionalnych umow o ruchu lotniczym,
ktore okreslajg przestrzen powietrzng i harmonogram wdrozeniowy wyposazania sprzgtu wiaczajac
odpowiedni czas realizacji.

4.1.2.4.1 Uzgodnienie wymienione w 4.1.2.4 bedzie gwarantowato powiadomienie o obowigzkowym
wyposazeniu w systemy powietrzne z przynajmniej dwuletnim wyprzedzeniem.

4.1.2.5 W regionach, w ktorych funkcjonujg separacja migdzykanatowa 25 kHz (DSB-AM i tacze
cyfrowe VHF (VDL)) oraz separacja miedzykanatowa 8,33 kHz DSB-AM opublikowanie
przydzielonej czestotliwosci lub kanatu pracy bedzie dostosowane do kanatu zamieszczonego w Tabeli
4-1 (bis).
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Tabela 4-1. Tabela Rezerwacji Czestotliwosci

Blokowa
rezerwacja Zastosowanie )
. o Uwagi
czestotliwosci ogolnoswiatowe
(MHz)
a) 118,000- Miedzynarodowe i Okreslone rezerwacje mlqdzynjdr(’)dov&./e beda
. . dokonywane w $wietle uzgodnien regionalnych.
121,450 Krajowe Stuzby Ruchome S ST . o
wlacznie Lotnicze Przydz1e1'f1n1§: cze;stothwo_sm dla kraju okreslaja
postanowieniaw 4.1.4.814.1.4.9.
Patrz 4.1.3.1. W celu zagwarantowania pasma
ochronnego w poblizu lotniczej czgstotliwosci
b) 121,500 Czestotliwos¢ alarmowa | alarmowej najblizszymi ustalanymi czestotliwoS$ciami
po obu stronach 121, 500 MHz sg czestotliwosci
121,450 MHz i 121,550 MHz.

c) 121,550- Migdzynarodowa i Przeznaczone dla ruchu na ziemi, kontroli przed lotem,
121,9917 Krajowa Laczno$¢ na zezwolenia na lot wydanego przez stuzby ruchu
wiacznie Powierzchni Lotniska lotniczego i operacji towarzyszacych.

d) 122,000- Krajowe stuzby ruchome  Przeznaczone dla rezerwacji krajowych. Zasady
123,050 . A ; .

. lotnicze rezerwacji krajowych zawiera 4.1.4.814.1.4.9.
wlgcznie
Patrz 4.1.3.4. Dla zapewnienia ochrony lotniczej
&) 123,100 Pomocnicza czgstotliwos¢ | czgstotliwosci pomocniczej, najblizsze przydzielane
' SAR czestotliwosci po obu stronach 123,100 MHz beda
123,050 MHz i 123,150 MHz.
Przeznaczone dla rezerwacji krajowych, z wyjatkiem

f) 123,150- Krajowe Shuzby Ruchome c;qstothwosm 123,450 MH’Z,. ktorg jest rowniez

123,6917 . uzywana jako kanat tacznosci powietrze-powietrze
. Lotnicze A .
wilacznie (patrz g)). Zasady rezerwacji krajowych zawiera
414814.1.409.
tacznos¢ powietrze- . .

g) 123,450 powietrze Przeznaczone do wykorzystania zgodnie z 4.1.3.2.

h) 123,700- Miedzynarodowe i Okreslone rezerwacje migdzynarodowe beda
129,6917 Krajowe Stuzby Ruchome ' dokonywane w $wietle uzgodnien regionalnych.
wlacznie Lotnicze Zasady rezerwacji krajowych zawiera 4.1.4.8114.1.4.9.

. Przeznaczone dla rezerwacji krajowych, ale moga by¢

i) 129,700- . . . L .
1308917 Kraj owe Stuzby Ruchome Wyk0rzystywape w calosci lub czesci po-d warunkiem

T Lotnicze uzgodnien regionalnych w celu sprostania wymogom
wlgcznie -
wymienionym w 4.1.6.1.3.

j) 130,900- Migdzynarodowe i Okreslone rezerwacje migdzynarodowe beda
136,875 Krajowe Stuzby Ruchome ' dokonywane w $wietle uzgodnien regionalnych.
wlacznie Lotnicze Zasady rezerwacji krajowych zawiera 4.1.4.8114.1.4.9.

k) 136,900- M1;d Zynamd.owel Zarezerwowane dla transmisji danych powietrze-
136,975 Krajowe Stuzby Ruchome | —." s

. : ziemia w pasmie VHF.
wlacznie Lotnicze
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4.1.3 Czestotliwosci wykorzystywane do okreslonych funkcji

4.1.3.1 Kanat alarmowy

4.1.3.1.1 Kanat alarmowy (121,500 MHz) begdzie uzywany tylko dla prawdziwych przypadkoéw

awaryjnych, zgodnie z nakreslonymi tu aspektami:

a) w celu zapewnienia niezajgtego kanatu miedzy statkiem powietrznym w sytuacji awaryjnej lub
niebezpieczenstwie oraz stacja naziemna, gdy normalne kanaty sa wykorzystywane do tacznosci

z innym statkiem powietrznym;

b)
Tabela 4-1 (bis). Podzial i kojarzenie w pary kanalow i czestotliwosci
Czestotliwosé Szczelina . Separacja
(MHz) C7aSOWa* miedzykanalowa Kanat
(kHz)
118,0000 25 118,000
118,0000 A 25 118,001
118,0000 B 25 118,002
118,0000 C 25 118,003
118,0000 D 25 118,004
118,0000 8,33 118,005
118,0083 8,33 118,010
118,0167 8,33 118,015
118,0250 A 25 118,021
118,0250 B 25 118,022
118,0250 C 25 118,023
118,0250 D 25 118,024
118,0250 25 118,025
118,0250 8,33 118,030
118,0333 8,33 118,035
118,0417 8,33 118,040
118,0500 25 118,050
118,0500 A 25 118,051
118,0500 B 25 118,052
118,0500 C 25 118,053
118,0500 D 25 118,054
118,0500 8,33 118,055
118,0583 8,33 118,060
118,0667 8,33 118,065
118,0750 A 25 118,071
118,0750 B 25 118,072
118,0750 C 25 118,073
118,0750 D 25 118,074
118,0750 25 118,075
118,0750 8,33 118,080
118,0833 8,33 118,085
118,0917 8,33 118,090
118,1000 25 118,100
itd.

* Wskazanie szczeliny czasowej dotyczy kanatow VDL Mod 3. (Patrz Zatacznik 10, tom III, Czg$¢ 1,
Rozdziat 6 zawierajacy charakterystyke operacji VDL Mod 3).
Uwaga. — Tabela 4-1 (bis) zawiera plan podziatu i kojarzenia w pary kanatow czestotliwosci,
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utrzymujgcy oznaczenia liczbowe dla srodowiska DSB-AM 25 kHz i pozwalajgcy na jednoznaczng
identyfikacje kanatu VDL 25 kHz i kanatu 8,33 kHz.

c) w celu zapewnienia kanatu tacznosci VHF pomigdzy statkiem powietrznym i lotniskami
normalnie niewykorzystywanymi przez mi¢dzynarodowe stuzby lotnicze, w przypadku
powstania sytuacji awaryjnej;

d) w celu zapewnienia kanatu tagcznosci VHF migdzy statkiem powietrznym, zaréwno cywilnym lub
wojskowym, oraz migdzy takim statkiem powietrznym i stuzbami naziemnymi, zaangazowanymi
we wspolne czynnosci poszukiwawcze i ratownicze, zanim dokonana bedzie w razie koniecznosci
zmiana na wlasciwg czestotliwosc;

e) w celu zapewnienia tacznosci powietrze-ziemia ze statkiem powietrznym, gdy awaria sprzetu
poktadowego uniemozliwia wykorzystanie zwyktych kanatow;

f) w celu zapewnienia kanalu dla nadajnikow do lokalizacji awarii (ELT) oraz dla tgcznosci
pomiedzy jednostka ratunkowsg a statkiem powietrznym zaangazowanym w czynnosci
poszukiwawcze i ratownicze;

g) w celu zapewnienia wspoOlnego kanatu VHF dla utrzymania tgczno$ci pomiedzy statkiem
cywilnym a statkiem przechwytujacym lub jednostkami nadzorujacymi przechwycenie oraz
pomiedzy cywilnym Iub przechwytujagcym statkiem powietrznym a jednostkami stuzb ruchu
lotniczego w przypadku przechwycenia.

Uwaga 1. — Nalezy unikaé korzystania z czestotliwosci 121,500 MHz w celu nakreslonym
W podpunkcie c), jesli w jakikolwiek sposob przeszkadza to w wydajnej obstudze ruchu w stanie
zagrozenia.

Uwaga 2. — Regulamin Radiokomunikacyjny (RR 5.200) pozwala na wykorzystanie lotniczej
czestotliwosci w niebezpieczenstwie 121,500 MHz przez stacje ruchome w stuzbie ruchomej morskiej, na
warunkach zawartych w artykule 31 Regulaminu Radiokomunikacyjnego, do uzyskania tgcznosci na tej
czestotliwosci dla celow bezpieczenstwa ze stacjami stuzby ruchomej lotniczej.

4.1.3.1.2 Czgstotliwos¢ 121,500 MHz bedzie dostgpna w nastepujacych miejscach:

a) wszystkich centrach kontroli obszaru (ang. area control centre, ACC) oraz centrach informacji
powietrznej;

b)  wiezach kontroli lotniska i osrodkach kontroli zblizania obstugujacych lotniska miedzynarodowe
i zapasowe lotniska migdzynarodowe oraz

¢) wszystkich dodatkowych miejscach wyznaczonych przez wiasciwe wiadze Shuzb Ruchu
Lotniczego,

przy czym dostgpno$¢ tej czestotliwosci jest uwazana za konieczng dla zapewnienia mozliwos$ci
natychmiastowego odbioru wywotan w niebezpieczenstwie lub czynnosci podanych w 4.1.3.1.1.

Uwaga. — Tam, gdzie dwa lub wiecej z powyzszych obiektow zostato polgczonych, udostepnienie
czestotliwosci 121,500 MHz w jednym z nich bedzie spetniato wymogi.

4.1.3.1.3 Czestotliwos¢ 121,500 MHz bedzie dostepna dla jednostek kontroli przechwytywania, dla
ktorych jest uwazana za konieczng dla zapewnienia czynno$ci podanych w 4.1.3.1.1 f).

4.1.3.1.4 Kanat alarmowy bedzie chroniony w sposob ciagly w godzinach pracy jednostek, w ktorych
jest zainstalowany.

4.1.3.1.5 Kanat alarmowy bedzie chroniony na zasadzie dziatania pojedynczego kanatu simpleksowego.

4.1.3.1.6. Kanat alarmowy (121,500 MHz) bedzie dostepny tylko, gdy speinia charakterystyki ujete
w Zatgczniku 10, Tom III, Cze$¢ 11, Rozdziat 2(25 kHz).

4.1.3.2 Kanaf fgcznosci powietrze-powietrze

4.1.3.2.1 Kanat tgcznosci VHF powietrze-powietrze na czgstotliwosci 123,45 MHz bedzie przeznaczony
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dla statku powietrznego wykonujacego loty nad obszarami odleglymi i oceanicznymi, w ktorych
wychodzi poza zasi¢g naziemnych stacji VHF, do wymiany istotnych informacji operacyjnych i do
ulatwienia rozwigzania probleméw operacyjnych.

Uwaga. — Postugiwanie si¢ kanatem powietrze-powietrze moze wywoltywac¢ zaktocenia w kierunku do
i od statku powietrznego korzystajgcego z tej samej czestotliwosci w tgcznosci powietrze-ziemia.

4.1.3.2.2 Podczas lotow nad obszarami odlegltymi i oceanicznymi, w ktorych statek powietrzny wychodzi
poza zasi¢g naziemnych stacji VHF kanal tacznosci powietrze-powietrze na czgstotliwosci 123,45 MHz
bedzie dostgpny tylko, gdy spetnia charakterystyki ujete w Zataczniku 10, Tom III, Cze$¢ 11, Rozdziat
2(25 kHz).

4.1.3.3 Wspolny kanat sygnalizacyjny.

4.1.3.3.1 Wspolny kanat sygnalizacyjny VDL Mod 2. Czegstotliwo$¢ 136,975 MHz jest zarezerwowana
na calym $wiecie na wspolny kanal sygnalizacyjny (ang. common signalling channel, CSC) dla tacza
cyfrowego VHF Mod 2 (VDL Mod 2). Kanat CSC postuguje si¢ schematem modulacji VDL Mod 2 oraz
dostepem CSMA (carrier sense multiple access).

4.1.3.3.2 Wspolne kanaly sygnalizacyjne dla VDL Mod 4. W obszarach gdzie wdrozony jest VDL
Mod 4, czgstotliwosci 136,925 MHz i 113,250 MHz bgda zarezerwowane jako wspolne kanaty sy-
gnalizacyjne (CSC) dla Iacza cyfrowego VHF Mod 4 (VDL Mod 4). Kanaty te (CSC) wykorzystuja
sposéb modulacji VDL Mod 4.

4.1.3.4 Czestotliwo$ci pomocnicze przeznaczone dla czynnosci poszukiwawcezych i ratowniczych

4.1.3.4.1 W przypadkach gdy istnieje wymog stosowania czgstotliwosci pomocniczej do czestotliwosci
121,5 00 MHz, jak zostalo ujete w 4.1.3.1.1 ¢), bedzie stosowana czestotliwos¢ 123,100 MHz.

4.1.3.4.2 Pomocnicza czgstotliwo$¢ dla czynnosci poszukiwawczych i ratowniczych (123,100 MHz)
bedzie dostepna tylko, gdy spetnia charakterystyki ujete w Zataczniku 10, tom I11, cze$¢ 11, rozdziat 2(25
kHz).

Uwaga. — Regulamin Radiokomunikacyjny (RR 5.200) pozwala na wykorzystanie lotniczej czestotliwosci
pomocniczej 123.100 MHz przez stacje ruchome w stuzbie morskiej na zasadach zawartych w artykule
31 Regulaminu Radiokomunikacyjnego dla celow bezpieczenstwa ze stacjami stuzby ruchomej lotniczej.

4.1.4 Postanowienia dotyczace zastosowania czestotliwosci VHF i unikania szkodliwych zaktocen

Uwaga. — Ochrona przestrzeni zapewnianych ustug przez urzqdzenia w tej sekcji odnosi si¢ do uniknigcia
szkodliwych zaktocen.

4.1.4.1 Separacja geograficzna pomigdzy obiektami pracujacymi na tej samej czestotliwosci bedzie, z
wyjatkiem, gdy istnieje wymodg operacyjny stosowania wspolnej czestotliwosci przez grupy obiektow
taka, aby chroniona przestrzen ustugi kazdego obiektu byla separowana od chronionej przestrzeni ustugi
innego obiektu o odleglos$¢ nie mniejsza niz wymagana do uzyskania stosunku sygnatlu pozadanego do
niepozadanego 20 dB lub odleglos¢ separacji nie mniejszg niz suma odlegtos$ci horyzontéw radiowych
kazdej przestrzeni ustugi, ktorakolwiek jest mniejsza.

4.1.4.2 Dla obszaréw gdzie nasycenie przydzielonych czestotliwosci jest duze lub takie jest
przewidywane, separacja geograficzna pomig¢dzy obiektami pracujacymi na tej samej czgstotliwosci
bedzie, z wyjatkiem, gdy istnieje wymog operacyjny stosowania wspodlnej czestotliwosci przez grupy
obiektow taka, aby chroniona przestrzen ustugi kazdego obiektu byla separowana od chronionej
przestrzeni ustugi innego obiektu o odlegtos$¢ nie mniejsza niz wymagana do uzyskania stosunku sygnatu
pozadanego do niepozadanego 14 dB lub odleglos¢ separacji nie mniejszg niz suma odleglosci
horyzontow radiowych kazdej przestrzeni ushugi, ktorakolwiek jest mniejsza. Ten przepis bedzie
wdrazany na podstawie regionalnego porozumienia zeglugi powietrznej.

Uwaga 1. — Material pomocniczy dotyczqcy ustalania minimalnej odleglosci w oparciu o wspotczynnik
ochrony sygnatu pozgdanego do niepozgdanego 20 dB lubl4 dB i horyzontu radiowego zawarty jest
czesci I ,, Podrecznika z wymogami dla widma czestotliwosci radiowych dla lotnictwa cywilnego
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zawierajgcym oswiadczenie o zatwierdzonych zasadach ICAO” (Doc 9718).

Uwaga 2. — Zastosowanie minimalnej odleglosci separacji bazujgc na sumie odlegtosci horyzontu
radiowego kazdego obicktu zaklada, ze jest wysoce nieprawdopodobne, zZe dwa statki powietrzne bedg w
najblizszych punktach pomiedzy i na maksymalnej wysokosci chronionej przestrzeni ustugi kazdego
obiektu.

Uwaga 3. — Odlegtos¢ do horyzontu radiowego od stacji statku powietrznego oblicza si¢ wedtug wzoru:

D=K+h

gdzie D = odleglos¢ w milach morskich;
h = wysokosé stacji statku powietrznego nad ziemig,
K = (odpowiada skutecznemu promieniowi ziemi stanowigcemu 4/3 faktycznego promienia)

= 2,22 gdy h jest wyrazone w metrach oraz
= 1,23 gdy h jest wyrazone w stopach.

Uwaga 4. — Przy obliczaniu odlegtosci dla bezposredniej widocznosci radiowej pomiedzy stacjg
naziemnq a stacjq statku powietrznego, odlegtos¢ od horyzontu radiowego stacji statku powietrznego
wyliczona ze wzoru z Uwagi 1. musi zosta¢ dodana do odleglosci od horyzontu radiowego stacji
naziemnej. Przy obliczaniu drugiej wartosci nalezy zastosowaé ten sam wzor podstawiajgc pod h
wysokoS¢ anteny nadawczej stacji naziemnej.

Uwaga 5. — Kryteria zawarte w pkt 4.1.4.1 i 4.1.4.2 znajdujq zastosowanie w ustalaniu minimalnej
separacji geograficznej pomiedzy obiektami VHF, majgcej na celu uniknigcie zaklocen wynikajgcych ze
stosowania wspolnego kanatu powietrze-powietrze. Material pomocniczy odnosnie ustalenia odlegtosci
dla separacji pomiedzy stacjami naziemnymi i pomiedzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi
dla pracy na wspolnym kanale, zawarto w ,, Podreczniku z wymogami dla widma czestotliwosci
radiowych dla lotnictwa cywilnego zawierajgcym oswiadczenie o zatwierdzonych zasadach ICAO” (Doc
9718).

4.1.4.3 Separacja geograficzna pomigdzy obiektami operujgcymi na sasiadujacych kanatach bedzie taka,
aby punkty na skraju chronionej przestrzeni ustugi kazdego obiektu byly oddzielone odlegloscia
wystarczajaca do zagwarantowania pracy bez wptywu szkodliwych zaktocen.

Uwaga. — Material pomocniczy obejmujacy odleglosci dla separacji i zwigzang z nig charakterystyke
systemu zawarto w ,, Podrecznika z wymogami dla widma czestotliwosci radiowych dla lotnictwa
cywilnego zawierajgcym oSwiadczenie o zatwierdzonych zasadach ICAO” (Doc 9718) .

4.1.4.4 Wysoko$¢ ochronna begdzie wysokoscig ponad takim podanym punktem odniesienia konkretnego
obiektu, ponizej ktorego, szkodliwe zaktdcenia nie sa prawdopodobne.

4.1.4.5 Wysoko$¢ ochronna jaka bedzie stosowana w roznych funkcjach i konkretnych obiektach bedzie
wytyczana regionalnie w zgodzie z nastgpujacymi czynnikami:

a) charakterem oferowanej ustugi;

b) obowiagzujacym wzorem ruchu powietrznego;

¢) schematem przedmiotowego ruchu radiowego;

d) dostgpnoscig kanatéw czgstotliwosci w sprzecie poktadowym;
e) przewidywaniami co do przysztych rozwigzan.

4.1.4.6 Zalecenie. — Tam, gdzie chroniona przestrzen ustugi jest mniejsza niz wymagatyby tego potrzeby
operacyjne zaleca sie, aby separacja pomiedzy obiektami dzialajqgcymi na tej samej czestotliwosci nie
byta mniejsza niz separacja konieczna do zapewnienia, Ze statek powietrzny na gornym skraju chronionej
przestrzeni ustugi jednego obiektu nie bedzie znajdowac si¢ powyzej horyzontu radiowego w odniesieniu
do emisji nalezqcych do ustug sgsiadujgcych obiektow.
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Uwaga. — Skutkiem tego zalecenia jest ustalenie odleglosci separacji geograficznej, ponizej ktorej
prawdopodobne sq szkodliwe zaktocenia.

4.1.4.7 Separacja geograficzna pomigdzy stacjami VHF VOLMET bedzie wytyczona regionalnie
i bedzie taka, by zapewnione bylo operowanie nie zagrozone szkodliwymi zakioceniami w calej
chronionej przestrzeni ustugi kazdej stacji VOLMET.

Uwaga. — Material pomocniczy z interpretacjq punktu 4.1.47 zawarto w ,, Podrecznika z wymogami
dla widma czestotliwosci radiowych dla lotnictwa cywilnego zawierajgcym osSwiadczenie o
zatwierdzonych zasadach ICAO” (Doc 9718).

4.1.4.8 W pasmie czestotliwosci 117,975-137,000 MHz, czgstotliwosci uzytkowane przez krajowe
shuzby ruchome lotnicze, chyba ze zostaly zarezerwowane dla tego konkretnego celu ogolnoswiatowo
lub regionalnie, beda tak rozmieszczone, aby obiekty pracujace dla migdzynarodowych stuzb lotniczych
w tym pasmie nie ucierpiaty z powodu zaktocen.

4.1.49 Zalecenie. — Zaleca sie, aby problem powstajgcych miedzy Panstwami zakiocen byl
rozwigzywany na drodze konsultacji miedzy zainteresowanymi Panstwami.

4.1.4.10 Obszar pokrycia gcznosci obstugiwany przez nadajnik naziemny VHF w celu uniknigcia
wywolania zaktocen dla innych stacji bedzie ograniczony do minimum zgodnie z wymogiem
operacyjnym dla funkcjonowania stacji.

4.1.5 Metody pracy

4.1.5.1 We wszystkich stacjach w pasmie czestotliwosci 117,975 — 137,000 MHz bedzie uzywany
pojedynczy kanat simpleksowy do obstugi statku powietrznego uczestniczacego w miedzynarodowe;j
zegludze powietrzne;j.

4.1.5.2 Oprocz powyzszego mozna poshuzy¢ si¢ kanatem glosowym ziemia-powietrze zwigzanym ze
standardowa radiowa pomoca nawigacyjng ICAO zgodnie z umowa regionalng dla celow
rozgtoszeniowych lub tacznosciowych lub obu.

4.1.6 Plan czgstotliwosci radiowych VHF do przydzielania, majacych zastosowanie mig¢dzynarodowe;j
stuzbie ruchome;j lotniczej

Wstep

Niniejszy plan podaje liste czestotliwosci do rozdysponowania wraz z warunkiem uzytkowania przez
stuzbe ruchomq lotniczq (R) wszystkich czestotliwosci z separacjq miedzykanatowq 25 kHz, oraz
wszystkich czestotliwosci z szerokosciq kanatu i separacjq miedzykanatowg 8,33 kHz

Wedtug planu catkowita liczba czestotliwosci wymaganych w danym regionie bedzie okreslana
regionalnie.

W wielu regionach konkretne czestotliwosci zostaly juz przydzielone konkretnym funkcjom, na przyktad
kontroli lotniska i kontroli zblizania. Niniejszy plan nie przewiduje przydziatow do takich funkcji (z
wyjgtkiem jak ustalono w pkt. 4.1.1.1), podczas gdy czynnos¢ ta moze zostac przedsiewzigta regionalnie,
jesli zostanie uznana za wskazang.

4.1.6.1 Czestotliwo$ci w zakresie 117,975 — 137,000 MHz dla celéw ruchomej stuzby lotniczej (R) beda
wybierane z list w punkcie 4.1.6.1.2.

Uwaga 1. — Czestotliwosci 136,500-136,975 MHz (wlgcznie) nie mogq by¢ przypisywane kanatom o
szerokoSci mniejszej niz 25 kHz.

Uwaga 2. — Stuzby, ktore kontynuujq prace z wykorzystaniem odstgpu 25 kHz bedg chronione w regionach,
ktore wdrazajq separacje miedzykanatowq 8,33 kHz.

4.1.6.1.2 Lista czestotliwosci do przydzielania

Lista A — mozliwe do przyznania czgstotliwosci w regionach lub obszarach, gdzie rozmieszczono
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przyznania czestotliwosci co 25 kHz;

118,000 — 121,450 MHz z odstepem 25 kHz
121,550 — 123,050 MHz z odstgpem 25 kHz
123,150 — 136,975 MHz z odstgpem 25 kHz

Lista B — mozliwe do przyznania czgstotliwosci w regionach lub obszarach, gdzie rozmieszczono
przyznania czestotliwosci co 8,33 kHz;

118,000 — 121,450 MHz z odstepem 8,33 kHz
121,550 — 123,050 MHz z odstepem 8,33 kHz
123,150 — 136,475 MHz z odstgpem 8,33 kHz

4.1.6.1.3 Zalecenie. — Czestotliwosci umozliwiajgce lgcznosé w celu zarzgdzania operacyjnego mogq byé
konieczne dla wywigzania sig przez uzytkownikow statkow powietrznych z obowigzkow natozonych na nich
W Zalgczniku 6, Czesci I, w ktorym to przypadku powinny zosta¢ wybrane sposrod zakresu okreslonego
regionalnie.

Uwaga. — Uznaje sig, ze przyznawanie takich czestotliwosci i licencjonowanie zwigzanych z nimi
urzgdzen i obiektow sq kwestiami podlegajgcymi decyzjom krajowym. Niemniej jednak w regionach,
W ktorych istnieje problem odnosnie czestotliwosci dla celéw zarzqdzania operacyjnego, korzystne moze
okaza¢ si¢ podjecie przez panstwa proby skoordynowania wymogow uzytkownikow statkow powietrznych
wzgledem takich kanalow przed spotkaniami regionalnymi.

4.1.6.2 Czgstotliwosci, ktore mogg zosta¢ zarezerwowane do uzytku przez stuzbg ruchoma lotniczg (R) w
danym regionie powinny by¢ ograniczone do liczby okre§lonej jako niezbedna dla sprostania potrzebom
operacyjnym w tym regionie.

Uwaga. — Liczba czestotliwosci wymagana w danym regionie jest standardowo okreslana przez Rade
zgodnie z rekomendacjg Regionalnych Zgromadzen Zeglugi Powietrznej.

4.2 Wykorzystanie czestotliwosci w zakresie 108,000 - 117,975 MHz.

4.2.1 Blokowy podziat zakresu czestotliwosci 108,000-117,975 MHz bedzie przeprowadzany
nastepujaco:

— zakres 108,000-111,975 MHz:

a) System Ladowania wg Przyrzadow (ILS) zgodnie z punktem 4.2.2 i Zatacznikiem 10, Tom I, punkt
3.1.3, pod warunkiem, ze uzywane sg wytacznie czestotliwosci konczace sie na nieparzyste dziesigte
czesci megaherca lub nieparzyste dziesigte czesci plus dwudziesta cz¢$¢ megaherca;

b) VOR pod warunkiem, ze stosowane sa tylko czgstotliwosci konczace si¢ na parzyste dziesiate czgsci
lub parzyste dziesigte czesci plus jedna dwudziesta megaherca; oraz

¢) GBAS (system naziemnych stacji wspomagajgcych) zgodnie z Zatacznikiem 10, tom I, punkt
3.7.3.5.

Uwaga. — Kryteria geograficznej separacji ILS/GBAS oraz kryteria geograficznej separacji dla stuzb
tgcznosciowych GBAS i VHF pracujgcych w zakresie 118 — 137 MHz sq obecnie w opracowaniu. Zanim
kryteria te zostang zdefiniowane i wlgczone do norm i zalecanych metod postepowania, plany przewidujq
wykorzystywanie czestotliwosci w zakresie 112,050 - 117,900MHz do zastosowan GBAS.

— Zakres 111,975 - 117,975 MHz:

a) VOR;
b) GBAS zgodnie z Zatacznikiem 10, Tom I, punkt 3.7.3.5.
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Uwaga 1. — Material pomocniczy odnosnie odleglosci dla separacji wymaganej, aby mozna bylo
przeciwdziataé szkodliwym zakloceniom pomiedzy ILS, VOR | GBAS/VDB, kiedy postugujq sie zakresem
108 - 111,975 MHz znajduje sie w Podreczniku wymogow widma czestotliwosci dla lotnictwa cywilnego
(Doc 9718, tom II).

Uwaga 2. — Material pomocniczy odnosnie odlegtosci dla separacji wymaganej, aby mozna byto
przeciwdziata¢ szkodliwym zaktoceniom pomiedzy VOR i GBAS, kiedy postugujq sie zakresem 112,05 -
117,900 MHz znajduje sie w Podreczniku wymogow widma czestotliwosci dla lotnictwa cywilnego (Doc
9718, tom I1).

Uwaga 3. — Z zastrzezeniem warunkow okreslonychw 5.2.1, od dnia 26 listopada 2026 r. czestotliwosé
113,250 MHz moze by¢ wykorzystywana do zapewnienia ustug tgcznosci tgczem RPAS C2 opisanych w
Zalgczniku 10, tom V, rozdzial 5.

4.2.2 Dla regionalnego planowania rezerwacji, czgstotliwosci dla urzadzen ILS begda wybierane
W nastepujacej kolejnosci:

a) kanaly lokalizatora konczace si¢ na nieparzyste dziesigte czesci megaherca oraz zwigzane z nimi
kanaty $ciezki schodzenia;

b) kanaly lokalizatora konczace sie na nieparzyste dziesigte czesci plus dwudziesta czes¢ megaherca
oraz zwigzane z nimi kanaty §ciezki schodzenia.

4.2.2.1 Kanaty ILS zidentyfikowane przez czestotliwosci lokalizatora konczace si¢ na nieparzyste
dziesigte czeSci plus jedna dwudziesta megaherca w zakresie 108 - 111,975 MHz bedg uzyskiwaé zgode
na wykorzystanie na podstawie umowy regionalnej do ogolnego zastosowania od dnia 1 stycznia 1976 i
pozniej , kiedy stang si¢ dostgpne zgodnie z nastgpujgcymi warunkami:

4.2.3 Dla regionalnego planowania rezerwacji, czgstotliwosci dla urzadzen VOR bgdg wybierane w
nastgpujacej kolejnosci:
a) czestotliwosci konczace sie na nieparzyste dziesigte czesci megaherca w zakresie 111,975 - 117,975
MHz;

b) czestotliwo$ci konczace sie na parzyste dziesigte czesci megaherca w zakresie 111,975 - 117,975
MHz;

C) czestotliwosci konczace sie na parzyste dziesigte czesci megaherca w zakresie 108 - 111,975 MHz;

d) czestotliwosci konczace sie na 50 kHz w zakresie 111,975 - 117,975 MHz, z wyjatkiem warunkoéw
podanych w punkcie 4.2.3.1;

e) kanaty konczace si¢ na nieparzyste dziesigte czesci plus dwudziesta czesé¢ megaherca w zakresie 108
- 111,975 MHz, za wyjatkiem warunkow podanych w punkcie 4.2.3.1.

4.2.3.1 Czestotliwosci dla urzadzen VOR konczace si¢ na nieparzyste dziesigte czesci plus dwudziesta
czes¢ megaherca w zakresie 108 - 111,975 MHz oraz wszystkie czgstotliwosci konczace si¢ na 50 kHz w
zakresie 111,975 - 117,975 MHz beda uzyskiwa¢ zgode na wykorzystanie do ogdlnego zastosowania na
podstawie umowy regionalnej, kiedy stang si¢ dostepne zgodnie z nastgpujgcymi warunkami:

a) wzakresie 111,975- 117,975 MHz, jednak przynajmniej jeden rok po przyjgciu umowy regionalne;j,
ktorej to dotyczy;

b) w zakresie 108 - 111,975 MHz, jednak przynajmniej na dwa lata po przyjeciu umowy regionalnej,
ktorej to dotyczy.

4.2.4 W celu ochrony dziatania urzadzen poktadowych podczas etapow poczatkowych wdrazania VOR
postugujacych si¢ 50 kHz separacjg kanalowa na obszarach, gdzie istniejace urzgdzenia mogg nie by¢
W petni zgodne z normami Zatgcznika 10, tomu I, rozdziatu 3, wszystkie istniejace urzgdzenia VOR
w zasiegu zaklocen wytwarzanych przez urzadzenie postugujace si¢ 50 kHz separacja kanatowa beda
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zmodyfikowane, by spetialy postanowienia Zatacznika 10, tom I, punkt 3.3.5.7.

4.2.5 Wdrozenie czestotliwosci. Separacja geograficzna pomigdzy urzadzeniami dziatajagcymi na tych
samych badz sasiadujacych czestotliwosciach bedzie okreslona regionalnie i bgdzie oparta na
nastepujacych kryteriach:

a) wymagane promienie dostepnej obstugi funkcjonalnej przez urzadzenia;
b)  maksymalna wysokos¢ lotu statku powietrznego korzystajacego z danych urzadzen;
€) zalecenie utrzymania minimalnej wysokosci IFR na tyle nisko, na ile pozwoli dany teren.
Uwaga. — Material zawierajgcy wytyczne dotyczqce tego tematu znajduje sie w Podreczniku wymogow

widma czestotliwosci dla lotnictwa cywilnego (Doc 9718, tom II).

4.2.6. Zalecenie. — W celu ztagodzenia problemow z zageszczeniem czestotliwosci w miejscach, gdzie dwa
osobne urzgdzenia ILS obstugujg przeciwlegle konce tego samego pasa startowego lub rozne pasy startowe
tego samego portu lotniczego zaleca sig, aby dozwolone bylo przyznanie identycznego lokalizatora ILS oraz
sparowanych czestotliwosci sciezki schodzenia pod warunkiem, Ze:

a) pozwalajq na to okolicznosci operacyjne;
b)  kazdemu lokalizatorowi przyznany jest inny sygnal identyfikujqcy; oraz
C) dokonano ustawien, dzigki ktorym nie dziatajgcy lokalizator i Sciezka schodzenia nie mogq

promieniowac.

Uwaga. — Normy w Zatqczniku 10, tomie I, w punktach 3.1.2.7.2 oraz 3.1.3.9 podajg jak nalezy ustawi¢
urzgdzenia.
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Tabela 4-2
Grupa  Kanaly DME Skojarzone sparowane Uwagi err%Z?gll;ﬁa
pa Hana kanaly VHF g preydziets
kanatow
Zostanie zwyczajowo uzyty, jesli
PARZYSTE . pojedynczy kanat DME zostanie
1 18X do 56X ILS separacja 100 kHz sparowany z ILS i jest czescia
MLS N
PARZYSTE .
2 18Y do 56Y ILS separacja 50 kHz
VOR separacja 50 kHz dla
3 gg\YR g:lsl ;—5 Nieparzyste dziesiate zastosowania
czesci MHz ogolnego
NIEPARZYSTE : (patrz 4.3.1)
4 17Y do 55Y VOR separacja 50 kHz
NIEPARZYSTE Y OR separacja 50 kHz.
5 8IY do 119Y Parzyste dziesigte czesci
MHz J
6 PARZYSTE Nieskojarzony sparowany ) dla
18W do 56W  kanat VHF 7astosowania
7 PARZYSTE Nieskojarzony sparowany pOzniejszego
187 do 56Z kanat VHF (patrz 4.3.1)
8 PARZYSTE Nieskojarzony sparowany
80Zdo 1182  kanat VHF
9 NIEPARZYSTE Nieskojarzony sparowany
177 do 55Z kanat VHF
10 NIEPARZYSTE Nieskojarzony sparowany
81Zdoll9Z  kanal VHF /
Uwaga. — Kanaty systemu DME w Grupie 1 i 2 mogq by¢ zastosowane w powigzaniu z ILS i/lub MLS,
Kanaty systemu DME w Grupie 3, 4 i 5mogq by¢ zastosowane w powigzaniu z VOR lub MLS,

Uwaga. — Material pomocniczy dotyczqcy tego zagadnienia znajduje si¢ w dodatkach do tego
Zatgcznika.

4.3 Wykorzystanie czestotliwosci w zakresie 960-1215 MHz dla systemu DME

Uwaga®.— Materiat pomocniczy dotyczqcy czestotliwosciowego planowania kanatéow DME zostat
przedstawiony w Podreczniku wymogow widma czestotliwosci dla lotnictwa cywilnego (Doc 9718, tom

).

Uwaga 2. — Z zastrzezeniem warunkow okreslonych w 5.2.1, od dnia 26 listopada 2026 r. zakres
czestotliwosci 960 — 1 164 MHz moze by¢ wspotdzielony z ustugami tgcznosci tgczem RPAS C2 opisanymi
w Zatgczniku 10, tom V, rozdziat 5.

4.3.1 Kanaty operacyjne DME z sufiksem ,,X”" lub ,,Y” w Tabeli A, rozdziat 3 Zatacznika 10, tom I bedg
wybierane na zasadzie ogdlnej bez ograniczen.

Uwaga. —Plan tqczenia kanatow w pary obejmuje zastosowanie pewnych kanatow Y z VOR lub MLS.

2 0d dnia 26 listopada 2026 roku niniejsza Uwaga staje sic Uwagg 1.
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Materiat pomocniczy w Zalgczniku 10, tom I, dodatek C, ustep 7 zawiera konkretne postanowienia
odnoszgce sie do sytuacji, gdzie ten sam lub sqsiedni kanat jest wykorzystywany na tym samym obszarze
dla obu systemow.
4.3.2 Kanaty DME z sufiksem ,,W” lub ,,Z” w Tabeli A, rozdziat 3 Zatacznika 10, tom I beda wybierane
na podstawie umowy regionalnej, nalezy je stosowac zgodnie z nast¢pujgcymi warunkami:
a) dla ograniczonego zastosowania w regionie z dniem lub po dacie, w zaleznosci ktoére z nich nastapi
pOzniej:
1) 1 stycznia 1989r. lub
2) data ustalona przez Radg, jednak co najmniej dwa lata po przyjeciu umowy, ktorej to dotyczy;
b) dla zastosowania ogdlnego z dniem lub po dacie, w zalezno$ci ktére z nich nastgpi pdznie;j:
1) 1stycznia 1995r. lub
2) data ustalona przez Radg, jednak co najmniej dwa lata po przyjeciu umowy, ktorej to dotyczy.

Uwaga. — Wyrazenie ,,zastosowanie ograniczone” odnosi si¢ do limitowanego wykorzystania kanatu

wylgcznie przez statki powietrzne wyposazone odpowiednio i w taki sposob, ze:

a) dzialanie istniejgcych urzqdzenn DME, ktore nie sq przystosowane do dziatania na tych kanatach
multipleksowych, bedzie chronione przed szkodliwymi zaktoceniami;

b) ogdlny wymog wyposazenia statku powietrznego w poktadowe wurzgdzenia systemu DME
przystosowane do dziatania na tych kanatach multipleksowych nie zostanie wprowadzony oraz

C) obstuga miedzynarodowych uzytkownikéw postugujgcych sie istniejgcymi urzgdzeniami DME bez
Sfunkcji dla kanatow multipleksowych nie ulegnie ograniczeniom.

4.3.3 Dla celow przydzielania regionalnego, kanaty dla DME zwigzane z MLS beda wybierane z Tabeli
4-2.

4.3.3.1 Grupy od 1 do 5. Dla systemu DME kanaty te, beda dozwolone dla ogdlnego wykorzystania.

Podczas przydzielania kanatoéw o wyborze powinny decydowac nastgpujace reguty:

a) kiedy MLS/DME jest przeznaczone do dziatania na pasie startowym w powigzaniu z ILS, kanal DME
powinien zostac¢ wybrany, jesli to jest mozliwe, 7 Grupy 1 lub 2 oraz potgczony w pare z czestotliwoscig
ILS wedtug tabeli podziatu na kanaly i {gczenia w pary systemu DME w Tabeli A Zatgcznika 10,
tom I, rozdzial 3. W przypadkach gdy niemozliwe jest spetnienie warunkow zespolonej ochrony
czestotliwosci dla wszystkich trzech sktadnikow, kanat MLS moze zosta¢ wybrany sposrod Grup 3, 4
lub 5.

b) kiedy MLS/DME jest przeznaczone do dziatania na pasie startowym bez koniecznosci wspolpracy z
ILS, kanat dla systemu DME, taki jaki ma by¢ wykorzystywany powinien by¢ przede wszystkim
wybierany sposrod Grup 3, 4 lub 5.

4.3.3.2 Grupy od 6 do 10. Dla systemu DME kanaty te beda dozwolone na podstawie umowy regionalnej,
gdy stosuje si¢ je zgodnie z warunkami podanymi w punkcie 4.3.2.

4.3.4 Zalecenie. — Zaleca sie, aby koordynacja regionalnych przydziatéow kanatéw systemu DME byfa
przeprowadzana za posrednictwem ICAO.

4.4 Wykorzystanie czestotliwosci w zakresie 5030,4 — 5150,0 MHz

Uwaga 1. — Material pomocniczy dotyczqcy planowania ochrony czestotliwosci dla urzqdzen MLS
zawarto w dodatku G do Zalgcznika 10, tom I.

Uwaga 2. — Materiat pomocniczy dotyczgcy okreslania odleglosci koordynacyjnej pomiedzy urzgdzeniami
MLS i stacjami naziemnymi obstugujgcych lgcza dosylowe dla nie-geostacjonarnych satelitow ruchomych

zostat zawarty w Zaleceniu ITU-R S.1342.

Uwaga 3. — Z zastrzezeniem warunkow okreslonych w 5.2.1, od dnia 26 listopada 2026 r. to pasmo
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czestotliwosci jest wspotdzielone ze stuzbami tgcznosci naziemnej {gczem RPAS C2 w czesci 5 030,4 —5
091 MHz, jak opisano w Zatgczniku 10, tom V', Rozdziat 5.

4.4.1 Kanaty MLS beda wybierane z Tabeli A, rozdziat 3 Zatacznika 10, tom L.

4.4.2 Dla celow planowania regionalnego kanaty MLS begdg wybierane zgodnie z warunkami podanymi
w punkcie 4.3.3 dla skojarzonego urzadzenia DME

4.4.3 Przydzielanie kanatow skojarzonych do podanych w punkcie 4.4.1 bedzie wykonywane w
podzakresie 5030,4 — 5150,0 MHz tak, by mozliwe bylo sprostanie przysztym wymogom dotyczacym
zeglugi powietrzne;j.

4.4 Wykorzystanie czestotliwosci w zakresie 4200 — 4400 MHz

4.5.1 Wykorzystanie radiowysoko$ciomierzy
(w opracowaniu)
4.5.2 Wykorzystanie poktadowych systemow tacznosci bezprzewodowej (WAIC)

Uwaga. — Ponizsze przepisy dotyczqce WAIC okreslajqg wymagania, ktore zapewniajq, ze systemy WAIC i
radiowysokosciomierze mogq realizowaé¢ swoje zamierzone funkcje, gdy wiele statkow powietrznych
znajduje si¢ we wzajemnym zasiegu radiowym. Wspdlistnienie systemow WAIC i radiowysokosciomierzy
zainstalowanych na pokiadzie tego samego statku powietrznego jest uregulowane w szczegotowych
procedurach wdrazania i ustalonych procesach certyfikacji zdatnosci do lotu. Dalsze wytyczne dotyczgce
tych kwestii wdrozeniowych znajdujg sie w ED-319 i DO-402 Minimalna Specyfikacja Osiggow
Operacyjnych (MOPS) dla Poktadowego Systemu £qcznosci Bezprzewodowej w pasmie 4200-4400 MHz.
Ponadto, kwestie ochrony systemow statku powietrznego przed nieautoryzowang interakcjqg oméwiono w
ED-203A i DO-3564 Metody i Uwarunkowania Ochrony Zdatnosci do Lotu.

4.5.2.1 Systemy WAIC nalezy wykorzystywaé¢ wytacznie do tacznoséci zwigzanej z bezpieczenstwem i
regularnoscig lotow pomigdzy dwoma lub wigcej punktami na jednym statku powietrznym.

4522 Systemy WAIC nie moga powodowa¢ szkodliwych zaklocen w pracy systemow
radiowysokos$ciomierzy i systemoéw WAIC na innych statkach powietrznych.

Uwaga. — Zgodnos¢ z punktem 4.5.2.2 osigga sie poprzez ograniczenie mocy emisji WAIC poniZej
poziomu, przy ktorym moze to mie¢ wplhyw na dzialanie radiowysokosciomierza, zgodnie z punktem 4.5.2.4
ponizej. Ponadto, nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé przy instalowaniu podzespotow systemu WAIC
na zewngtrz kadtuba statku powietrznego. Dokumenty (EUROCAE)/RTCA Inc. ED-260A/DO-378A
stanowiq jednq z akceptowalnych metod wykazania zgodnosci z tym limitem mocy.

45.2.3 System WAIC zainstalowany na poktadzie jednego statku powietrznego musi wykonywaé
zamierzona funkcje, uwzgledniajac emisje pochodzace z systemow WAIC i radiowysokos$ciomierzy
zainstalowanych na poktadach innych statkéw powietrznych.

Uwaga. — Dokumenty EUROCAE/RTCA ED-260A/D0O-3784 stanowiq jedng z akceptowalnych sposobow
wykazania zgodnosci z punktem 4.5.2.3 poprzez test. Alternatywnie, scenariusz krytycznego wspolistnienia
opisany w tych dokumentach moze rowniez postuzyé do opracowania odpowiednich analiz w celu
wykazania zgodnosci z punktem 4.5.2.3.

4.5.2.4 Charakterystyka czestotliwosci radiowych (RF) systemow WAIC.
4.5.2.4.1 Systemy WAIC powinny pracowaé¢ w zakresie czgstotliwosci radiowych 4200-4400 MHz.
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4.5.2.4.2 Moc catkowitej tacznej emisji wszystkich nadajnikow WAIC na poktadzie statku powietrznego
nie powinna przekracza¢ réwnowaznej mocy promieniowania izotropowego wynoszacej -20 dBm,
odniesionej do zrodta punktowego, ktore jak si¢ zaktada, znajduje si¢ w geometrycznym s$rodku statku
powietrznego.

Uwaga. — Patrz ED-260A i DO-3784 ,, Minimalne standardy skutecznosci systemow lotniczych (MASPS)
dla wspdlistnienia bezprzewodowych systemow {gcznosci wewngtrzpoktadowej (WAIC) w zakresie
czestotliwosci 4200-4400 MHz”, ktore przyjmujg catkowity tgczny limit EIRP dla systemow WAIC i
zapewniajq praktyczng procedure weryfikacji W celu ustalenia, czy limit ten jest spetniony.

4.5.2.4.3 Calkowita zajgtos¢ szeroko$ci pasma musi by¢ w catosci utrzymana w przydzielonym zakresie
czestotliwosei 4200-4400 MHz, wliczajac wszelkie przesunigcia, takie jak przesunigcie Dopplera lub
tolerancje czestotliwosci, gdzie zajeta szerokos¢ pasma jest definiowana jako szerokos¢ pasma, dla ktorej
99% energii sygnatu miesci si¢ w dolnej i gornej granicy czgstotliwosci.

Uwaga. — Regulamin radiokomunikacyjny ITU definiuje zajetosé¢ szerokosCi pasma jako ,, szerokosé pasma
czestotliwosci takq, Ze ponizej dolnej i powyzej gornej granicy czestotliwosci srednie moce emitowane sq
rowne okreslonemu procentowi p/2 catkowitej Sredniej mocy danej emisji”, przy czym wartos¢ /2 wynosi
0,5%.

4.5.2.4.4 Niezbe¢dnag szeroko$¢ pasma (NB) nadajnika WAIC nalezy obliczy¢ zgodnie z Zatacznikiem 1 do
Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU.

4.5.2.4.5 Granice miedzy emisja pozapasmowa a emisja niepozadana nalezy okresli¢ zgodnie z
Zalacznikiem 1, Dodatek 3 do Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU. Wymagane tlumienie $redniej
mocy wszelkich niepozadanych emisji w stosunku do catkowitej $redniej mocy P musi spelnia¢ lub
przekracza¢ nastepujace warunki:

50% NB < f<150% NB: Liniowy wzrost (w dB) z 24 dB do 35 dB w pa$mie referencyjnym
4 kHz (Uwaga 1);

150% NB < f < poczatek emisji niepozadanych: 35 dB w pasmie referencyjnym 4 kHz
(Uwaga 1); oraz

Emisja niepozadana: 56+10log(P) lub 40 dB, w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest mniej
rygorystyczna, mierzona w pasmie odniesienia 1 MHz (Uwaga 2).

Uwaga 1. — Referencyjna szerokos¢ pasma 4 kHz w emisji pozapasmowej zgodnie z Zatgcznikiem 11,
Zaleceniem ITU-R SM.1541-6 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU. Parametr f to odstep
czestotliwosci od czestotliwosci Srodkowej sygnatu nadawczego.

Uwaga 2. — Referencyjna szerokos¢ pasma 1 MHz w emisji niepozgdanej zgodnie z Zatgcznikiem 3,
paragraf 7 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU oraz okreslenie tumienia dla urzqdzen radiowych
matej mocy zgodnie z Zatgcznikiem 3, paragraf 13 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU.

4.5.2.5 Tolerancja zaktocen poza pasmem przez odbiornik WAIC.
Uwaga. — Niniejsze wymagania opisujq tolerancje zaktocen poza pasmem, w jakiej odbiornik WAIC musi
spetnia¢ swoje wymagania skutecznosciowe, bez uwzgledniania jakichkolwiek Srodkow tagodzgcych

zapewnianych przez jego instalacje.

4.5.2.5.1 Odbiorniki powinny tolerowac zaklocenia ze zrodet dziatajacych poza pasmem czestotliwosci
42004400 MHz, ktorych catkowita tagczna moc emitowana mieszczaca si¢ w zakresie czestotliwo$ci 4200—
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4400 MHz, mierzona w odbiorniku, nie przekracza gestosci widmowej mocy -120 dBm/MHz.

4.5.2.5.2 Odbiorniki powinny tolerowa¢ zaklocenia ze zrodet dziatajacych poza pasmem czestotliwosci
42004400 MHz, ktorych catkowita tgczna moc mierzona w odbiorniku nie przekracza -20 dBm.

Zalacznik 10 Tom V 4-17 27/11/25



Zalgceznik 10 - Lgceznosé lotnicza Tom V

Rozdzial 5. Wykorzystanie czestotliwosci na potrzeby ustug lacznosci laczem RPAS C2
5.1 Systemy satelitarne lacza C2
5.1.1 Satelitarne systemy RPAS C2 Link bgdg dziata¢ w nastepujacych pasmach czgstotliwosci:

a) zakresy czestotliwosci z odpowiednim przeznaczeniem dla ustug zwigzanych z bezpieczeristwem
lothiczym w ramach ruchomej satelitarnej stuzby lotniczej (trasowej) (AMS(R)S). Pasma
czestotliwosci spetniajace te kryteria i mogace by¢ wykorzystywane przez tacza RPAS C2 oraz bedace
przedmiotem warunkow zwigzanych z przeznaczeniem to: 1 610 — 1 626,5 MHz oraz 5 000 — 5 150
MHz;

Uwaga. — Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zalgczniku 10, tom 111, czesé |,
rozdziaf 4 i czesé l, rozdziaZ 2, dotyczg wymagan dla tgcznosci ATC.

b) zakresy czestotliwosci przeznaczone dla ustug zwigzanych z bezpieczenstwem lotniczym w stuzbie
ruchomej satelitarnej (MSS), do ktorych operacje AMS(R)S majg priorytetowy dostep. Zakresy
czestotliwosci spetniajace te kryteria i mogace by¢ wykorzystane w tagczach RPAS C2 to: 1 545 -1
555 MHz oraz 1 646,5 — 1 656,5 MHz;

Uwaga. — Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zatgczniku 10, tom 111, czes¢ I,
rozdzial 4 i czes¢ 11, rozdzial 2, dotyczq wymagan dla tgcznosci ATC.

c) zakresy czestotliwosci przeznaczone dla stalej stuzby satelitarnej (FSS), dla ktorych spetnione sq
warunki okreslone w Rezolucji ITU 155 (WRC-15). Zakresy czestotliwosci, w ktorych ma zastosowanie
niniejsza rezolucja, to

—10.95 - 11.2 GHz (kosmos - Ziemia);

—11.45-11.7 GHz (kosmos - Ziemia);

— 11.7-12.2 GHz (kosmos - Ziemia) w Rejonie 2;

—12.2-12.5 GHz (kosmos - Ziemia) w Rejonie 3;

— 12.5-12.75 GHz (kosmos - Ziemia) w Rejonie 1i 3;

— 19.7 - 20.2 GHz (kosmos - Ziemia);

— 14.0 - 14.47 GHz (Ziemia- kosmos); oraz

— 29.5 - 30.0 GHz (Ziemia - kosmos) z satelitarng stacja naziemng ITU klasy “UG”.

Uwaga 1. — UG to stacja naziemna na pokiadzie bezzatogowego statku powietrznego komunikujgca sie ze
stacjg kosmiczng sieci geostacjonarnej w stuzbie stalej satelitarnej w celu kontroli i {gcznosci bez obcigzenia
uzytkowego systemow bezzalogowych statkow powietrznych w niewydzielonych przestrzeniach powietrznych
w zakresach czestotliwosci wymienionych w postanowieniu 1 rezolucji 1TU 155 (WRC-15).

Uwaga 2. — Nalezy zwrécic szczegdlng uwage na harmonogram i kolejnosé funkcji okreslonych w Rezolucji
ITU 155 (WRC-15), a w szczegolnosci na odniesienia do niezbednych dzialan.

5.1.2 Stacje naziemne zdalnie pilotowanych statkow powietrznych (RPA) i stacji zdalnego pilotowania (RPS)
beda dziata¢ w ramach zgloszonych i zarejestrowanych parametrow technicznych powigzanej sieci satelitarne;j,
w tym okreslonych lub typowych stacji naziemnych opublikowanych przez ITU.

5.1.3 Stacje naziemne RPA i RPS dziatajace zgodnie z 5.1.1 ¢) bedg wykorzystywac przydziaty FSS, ktore
zostaty pomyslnie skoordynowane zgodnie z art. 9 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU i zapisane w
Glownym Migdzynarodowym Rejestrze Czgstotliwosci (MIFR) z pozytywnym wynikiem zgodnie z art.
Artykutem 11 Regulaminu Radiokomunikacyjnego ITU, w tym nr 11.31, 11.32 lub 11.32A, tam gdzie ma to
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zastosowanie, oraz z wyjatkiem tych przydziatéw, ktore nie przeszly pomyslnie procedur koordynacyjnych
zgodnie z nr 11.32 poprzez zastosowanie Zalgcznika 5, paragraf 6.d.i Regulaminu Radiokomunikacyjnego
ITU.

5.2 Naziemne systemy lacznosci laczem C2

5.2.1 Naziemne systemy taczem RPAS C2 begda dziata¢ w pasmach przeznaczonych dla ruchomej lotniczej
stuzby (trasowej) (AM(R)S). Pasma czgstotliwosci z takimi przydziatami obejmujg czestotliwosei 113,250
MHz i 136,925 MHz (wspdlne czestotliwosci sygnalizacyjne dla VDL mod 4), 960-1164 MHz i 5030-5091
MHz. Funkcjonowanie facza C2 w ktérymkolwiek z tych pasm bedzie realizowane w sposob zapewniajacy
kompatybilno$¢ z systemami aktualnie korzystajacymi z tych przydzialow. Zgodno$¢ zapewnia si¢ poprzez
opracowanie i stosowanie niezbednych miedzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania i ustala sie
ja na podstawie regionalnych porozumien dotyczacych zeglugi powietrznej.
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Dodatek A. Czynniki wplywajace na rozmieszczenie czestotliwosci LF / MF
i unikanie szkodliwych zaklécen

1. Szczegoblnie na obszarach duzego zaggszczenia NDB uznaje si¢, ze kwestig kluczowa jest skuteczne
planowanie, zmierzajace do: a) zapewnienia zadowalajacego funkcjonowania sprzetu ADF, oraz b)
umozliwienia najbardziej wydajnego wykorzystania ograniczonego widma czgstotliwosci dostepnego
dla NDB. Do pewnikoéw naleze¢ bedzie takie zaplanowanie obiektow na spotkaniach regionalnych, aby
zapewni¢ dla tych obiektow najlepsza mozliwa ochrong przed szkodliwymi zakldceniami. Niemniej
jednak zageszczenie obiektow w niektorych regionach jest tak duze, ze zgromadzenia regionalne musiaty
przeprowadzi¢ planowanie z uwzglgdnieniem minimalnego wspotczynnika ochronnego.

Zgromadzenia regionalne w swoich rozwazaniach planistycznych biorag pod uwage nastgpujace
czynniki:

a) mozliwos¢ zredukowania liczby wymaganych NDB, na drodze koordynacji planowania
systemow;

b) mozliwos¢ zredukowania pokrycia, gdzie do przyjecia jest mniejszy stopien obshugi niz ten
uzyskany w granicach pokrycia nominalnego;

C) charakterystyki stosowanego sprzetu ADF;

d) poziomy szumu atmosferycznego, wlaSciwe dla obszaru, jakiego dotycza;

e) przewodno$¢ gruntu oraz

f)  ochrona przed zaktdceniami wymagana na granicy pokrycia nominalnego.

Sposrod powyzszych czynnikow, aspektem najbardziej podatnym na ulepszenia techniczne jest czynnik
znajdujacy si¢ w punkcie c).

2. W roku 1979 Swiatowa Administracyjna Konferencja Radiowa przyjela regulacje dotyczace
przydziatow czgstotliwosci dla radiolatarni lotniczych dziatajacych w pasmach czestotliwosci LE/MF.
Jako podstawa do planowania przydziatow czgstotliwos$ci ma by¢ stosowany minimalny wspotczynnik
ochronny (stosunek sygnatlu pozadanego/niepozadanego) rowny 15 dB (RR Zatacznik 12). Ponizsze dane
dotyczace charakterystyki thumienia sprzetu ADF zostaty wykorzystane w regionie EUR jako pomoc w
procesie przydzielania czestotliwosci:

Roznica czestotliwosci Ttumienie
(kHz) (dB)
0 0
1 1
2 6
2,4 10

3 20
3,6 30
4,3 40

5 50

6 65

7 80

Powyzsze warto$ci (lub kryteria odleglosci separacji obliczone na ich podstawie) zostaty rowniez
wykorzystane w innych regionach do okreslenia minimalnego wspotczynnika ochronnego.

Kiedy wymagana jest doktadno$¢ namiaru rzgdu +5 stopni na granicach pokrycia, nalezy zastosowac
minimalng ochron¢ 15 dB w porze dziennej jako podstawe dla przydzielania kanalow LF/MF.
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3. W zwigzku z faktem, ze w wielu regionach istnieje potrzeba poprawy kryteriow planowania, uwaza
sie, ze gtownym zrédlem ulepszen jest uznanie wyzszych wartosci tlumienia niz te podane powyze;j.
Zgromadzeniom regionalnym doradza si¢ w zwigzku z tym, ze kiedy zageszczenie jest tak duze, ze
powyzsze warto$ci nie pozwalajg na dalsze skuteczne planowanie dostepnego widma czestotliwosci
LF/MF, z technicznego punktu widzenia ponizsze wartosci sa najlepsze do okreslania kryteriow
odleglosci separac;ji:

Roznica czestotliwosci Tlumienie
(kHz) (dB)
0 0
1 6
3 35
5 65
6 80

Przy postugiwaniu si¢ tymi wartosciami nalezy zwrdci¢ uwage, ze selektywno$¢ nowoczesnego
sprzet ADF jest ogolnie lepsza niz wskazujg te liczby oraz ze selektywnos¢ starszego sprzetu ADF nie
jest lepsza niz podane wyzej wartosci, charakterystyka dynamiczna tego starszego sprzgtu pokazuje, ze
rozwigzanie to bedzie lepsze. Mozna wigc oczekiwac, ze planowanie czgstotliwo$ci oparte na nowych
warto$ciach znaczaco polepszy ustugi dla uzytkownikéw nowoczesnego sprzgtu i nie pogorszy znaczgco
obecnej obstugi tych statkow powietrznych, ktdre postuguja si¢ starszym sprzgtem.

Niemniej jednak, zgromadzenia regionalne podczas procesu planowania powinny rozwazy¢ to
zagadnienie z najwyzszg starannoscia.

4. Ponadto zauwaza si¢, ze w niektorych regionach, wiele NDB jest wykorzystywanych dla kanatow
glosowych oraz, Zze zastosowanie to jest zgodne z Uwaga w naglowku tomu I, punkt 3.4.6. Oczekuje sig,
ze zgromadzenia regionalne wezmg ten fakt pod uwagg podczas ustalania kryteriow planowania
czestotliwosci.
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Dodatek B Wytyczne dla dalekosi¢znej operacyjnej lacznosci nadzorowanej
Uwaga. — Kolejnos¢ ponizszych ustgpow nie swiadczy o ich wadze.

1. Stacje HF Lotniczej tacznosci kontroli operacji (AOC) powinny posiada¢ odpowiednie upowaznienia,
w przypadkach gdy niedostepne sg zadne inne $rodki utrzymywania dalekosi¢znej tacznosci kontroli
operacji lub gdy stosowanie rutynowych procedur tagcznosci dla bezpieczenstwa i regularnosci lotow jest
nicodpowiednie lub niewystarczajace.

2. Catkowita liczba stacji naziemnych na ogdlno$wiatowych kanatach radiowych powinna by¢
ograniczana do minimum zgodnie z zasada efektywnos$ci ekonomicznej i operacyjnej. W zwigzku z tym:

a) standardowo nie powinno by¢ wigcej stacji niz jedna na jedno Panstwo oraz

b) tam gdzie istnieje obustronnie uzgodnione podobienstwo interesow pomiedzy sasiadujacymi
Panstwami, na mocy umowy pomiedzy nimi do pelnej obstugi wszystkich przewoznikoéw
lotniczych wymagajacych obstugi na obszarze tych Panstw wystarczy¢ moze jedna stacja.

3. W zaleznoéci od przepisow krajowych danego Panstwa lub Panstw, stacje lotnicze moga by¢
obslugiwane przez Panstwa w imieniu jednego lub wigcej przewoznikéw lotniczych, pod warunkiem ze
spetnione zostang wymogi tych przewoznikow wzgledem dostepnosci i bezposredniej

tacznosci z ich statkami powietrznymi, lub tez stacje lotnicze moga by¢ obstugiwane przez przewoznikdéw
lotniczych lub agencje tacznosSciowe dzialajace w interesie jednego lub wigcej przewoznika lotniczego,
posiadajace pozwolenia wydane przez Panstwo lub Panstwa, ktorych to dotyczy.

4. Pozwolenia powinny by¢ wydawane na czas okreslony zobowigzkowym, regularnym ich
odnawianiem, oraz zgodnie z RR 4.11 oraz z RR 43.4 powinny zakazywa¢ prowadzenia ,.korespondencji
publicznej” lub ruchu typu punkt-punkt lub kazdej innej tacznos$ci niezgodnej z definicja acznosci
kontroli operacji.

5. Jesli statek powietrzny znajduje si¢ w granicach pokrycia odpowiedniej lotniczej stacji VHF, nalezy
stosowa¢ zakres VHF (kanaty ogolnego przeznaczenia lub kanaty AOC) nie za$ zakres HF.

Uwaga. — Okreslone kategorie wiadomosci, ktore mogg by¢ przekazywane na kanatach stuzby
ruchomej lotniczej (R) zostaly wymienione w Zatgczniku 10, Tom II, Rozdzial 5, punkt 5.1.8. Ten sam
rozdziat definiuje standardowe procedury tgcznosci dla tej stuzby, w tym wymogi dotyczgce prowadzenia
nastuchu zawarte w Zatgczniku 10, Tom I, Rozdziat 5, punkt 5.2.2. Zgodnie z RR 18.6 Regulaminu
Radiokomunikacyjnego ITU, pozwolenia powinny okresla¢ tgcznosé kontroli operacji jako cel stacji
(zgodnie z Zalgcznikiem 6, Czes¢ 1) oraz powinny podawaé ogolng charakterystyke stacji zgodnie z
Zalgcznikiem 27 Regulaminu Radiokomunikacyjnego.

— KONIEC -------
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