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ZAŁĄCZNIK NR 8 DO DECYZJI NR DRR-WLRR.712.4.2025.KS O WYKORZYSTANIE 
ZDOLNOŚCI PRZEPUSTOWEJ DO PRZEWOZU OSÓB W ROZKŁADZIE JAZDY POCIĄGÓW 
2025/2026 

ZASADY NALICZANIA KAR UMOWNYCH Z TYTUŁU URUCHOMIENIA  
PRZEZ PRZEWOŹNIKA POCIĄGU Z INNYM RODZAJEM POJAZDU TRAKCYJNEGO I/LUB ZWIĘKSZONĄ 

MASĄ BRUTTO POCIĄGU Z POMINIĘCIEM OBOWIĄZUJĄCYCH ZASAD 

1. W przypadku uruchomienia pociągu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwiększoną 
masą brutto pociągu, bez dokonania modyfikacji, Zarządca może dochodzić od Przewoźnika kar 
umownych z tego tytułu.  

2. Przewoźnik zobowiązany jest do przekazania w przeciągu 5 dni od zakończenia realizacji 
rozkładu jazdy na adres e-mail: wykazy@plk-sa.pl dokumentu, umożliwiającego dowodne 
wyjaśnienie zaistniałej sytuacji. 

W przypadku braku przesłania powyższego, nieprawidłowość będzie uznana za zasadną. 

3. Zarządca sporządza za każdy zakończony okres rozliczeniowy „Zestawienie uruchomionych przez 
Przewoźnika pociągów z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub zwiększoną masą brutto 
pociągu z pominięciem obowiązujących zasad”, według wzoru stanowiącego Załącznik nr 8.1. 

4. Za każdy przypadek uruchomienia pociągu, o którym mowa w ust. 1, Zarządca obciąży 
Przewoźnika karą umowną w wysokości 518,00 zł. 

5. Nie podlegają karze umownej przypadki, gdy: 

1) przed uruchomieniem pociągu lub w trakcie realizacji rozkładu jazdy (na stacji w trasie 
pociągu, mając zaplanowany postój założony w rozkładzie jazdy przez Przewoźnika), 
Przewoźnik po złożeniu wniosku o modyfikację przydzielonej zdolności przepustowej uzyskał 
zmodyfikowany Rozkład Jazdy lub Uzupełniający Rozkład Jazdy pod warunkiem dalszej 
realizacji rozkładu jazdy zgodnie z parametrami uzyskanymi w zmodyfikowanym lub 
uzupełniającym rozkładzie jazdy; 

2) inny rodzaj pojazdu trakcyjnego wynikał z defektu pojazdu trakcyjnego lub z bezpośrednich 
utrudnień eksploatacyjnych w trasie przejazdu tego pociągu powodujących zmianę pojazdu 
trakcyjnego, składu wagonowego na ezt lub odwrotnie lub zwiększenie brutta na części trasy; 

3) przewoźnik nie ma możliwości zmiany rozkładu jazdy lub zamówienia nowego rozkładu 
jazdy z powodu problemów z działaniem ISZTP – udokumentowane zgłoszeniem.  




